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Vorwort

Das Gesicht einer Stadt verdndert sich stindig. Daher ist die Diskussion iiber die
Entwicklung des "Wohin" einer Stadt immer aktuell. Das "Woher" und "Woraus" geriit
dabei hiufig in Vergessenheit.

Die 750-Jahr-Feier von Hannover war Anlaf, sich mit der historischen, geographi-
schen, planerischen und sozialen Entwicklung der Stadt Hannover intensiver ausein-
anderzusetzen. Zum Thema "Hannover" hat die Landesmedienstelle in diesem Jahr drei
Diareihen, eine Tonbildreihe und cine Ausstellung produziert.

Diese Broschiire ist als Beiheft zur Diareihe "Citybildung in Hannover" konzipiert. Der
ProzeB der Citybildung, der Mitte des 19. Jahrhunderts eingesetzt hat, kann in der
Entwicklung des Grundrisses, in der Verdnderung des Aufrisses und durch den
funktionalen Wandel nachvollzogen und belegt werden. Die Diareihe dokumentiert
Aspekte der Herausbildung der Zentrumsfunktion einer Grofistadt am Beispiel Hannovers
von der Zgeit vor dem Eisenbahnbau bis in die frithe Nachkriegszeit.

Fiir die finanzielle Unterstiitziung bei der Realisierung der Diareihen und der Ausstellung
gilt ein besonderer Dank dem Bereich der Stadtbildstelle Hannover und dem Presseamt
der Stadt.

Die Diareihen und die Tonbildreihe konnen einschlieBlich der Beihefte bei der
Landesmedienstelle kduflich erworben oder hier und iiber die zustindigen Stadt- und
Kreisbildstellen ausgelichen werden.

Die Ausstellung wird von der Landesmedienstelle kostenlos verlichen.

Hermann Beddig
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Im Zuge der seit den 1880er Jahren einsetzenden sogenannten City-Bildung verdnderte
sich der innerstidtische Raum in allen deutschen Stidten. Mit fortschreitender Indus-
trialisierung und zunehmender Arbeitsteilung wuchsen Nachfrage und Angebot an
Dienstleistungen aller Art. Kleinhidndler und mittelstindische Betriebe konnten den
Bedarf nicht mehr befriedigen. Gefragt waren grofere und besser durchstrukturierte
Organisationsformen, wie Grofibanken mit ihren Filialen, wie Versicherungs-
gesellschaften, Kauf- und Warenhiuser. Um der Kundschaft naher zu sein und um
optimale Kommunikations- und Informationsmoglichkeiten zu schaffen, dringte der
Dienstleistungsektor in die Innenstidte. Dieser ProzeB erreichte in den 80er und 90er
Jahren des letzten Jahrhunderts seinen ersten Hohepunkt und setzte sich dann in
Schiiben im 20. Jahrhundert fort.

Wegen der groen Nachfrage nach Grundstiicken im Zentrum stiegen dort die Preise
iiberdimensional an. Die hohen Grundstiickspreise fungierten selbst wieder als eine Art
Motor, mit dem der Umbau der Stadt vorangetrieben wurde. Sie erlaubten nurmehr eine
verdichtete Bauweise, weil meist nur so Investitionen rentabel waren. Kritiker sprachen
schon damals von Auswiichsen der modernen Geschiftswut. Dabei gingen Arbeitsstitten
alteren Typs verloren, wurden ehemalige Wohnhauser umfunktioniert oder gar durch
neue Geschiftshiauser ersetzt. Im Zuge der City-Bildung wurde ein Teil der Wohn-
bevolkerung aus der Innenstadt verdringt, wobei die saubersten, besten und landschaftlich
schonsten AuBenbezirke den Oberschichten vorbehalten blieben.!

Um die City herum bildeten sich sogenannte Zonen der Transition, in denen vor allem
jene Arbeiter und Arbeiterinnen wohnten, deren Arbeitspliatze noch im Innern der
Stidte lagen. Meist stammten die Hiuser aus fritheren Jahrhunderten, waren in schlechtem
Zustand, oft halb verfallen. Wann diese Areale in den Citybildungsprozef einbezogen
werden wiirden, war ungewi} und fiihrte oftmals zu Spekulationen.

Die neue Stidtetechnik, wie Gas und spiter Elektrizitit, schuf das existenznotwendige
"Unterfutter" der modernen Stadt. Neue Verkehrsmittel, wie StraBenbahn und spiter
das Auto, machten die City fiir alle mehr oder weniger leicht erreichbar, gleichgiiltig,
wo man wohnte.



Die zunehmende Kommerzialisierung der Freizeitkultur konzentrierte sich ebenfalls
auf dic Innenstidte, schuf viele Vergniigungsstitten, die das Profil des Stadtzentrums
veranderten.

Obwohl die City-Bildung jede groBere Stadt betraf, waren Tempo und Intensitit des
Prozesses verschieden. AuBerdem gab es stets stadteigene Spezifika, welche die
Entwicklung pragten.

% % %

In Hannover bildete sich das Zentrum am Rande der Altstadt heraus. Auf dem Gelidnde
der abgetragenen Stadtwiille wurde die Georgstrafle, das Herz der neuen City, angelegt.

Vorbedingung

Schon 1787 wurden hierfiir die ersten Weichen von Georg I1I., welfischer Kurfiirst und
Konig von England, vorbereitet. Einem ErlaB zufolge sollte die Residenzstadt Hannover
eine PrachtstraBe erhalten. Die Stadt um das Aegidientor herum mufite deshalb erweitert
werden. Da die Stadtbefestigung ihre Funktion im Verteidigungsfalle eingebiifit hatte,
konnten die Stadtwalle geschleift werden. Die nach Georg III. benannte StraBle verlief
schlieBlich dort, wo zuvor Bastionen und Kurtinen gelegen hatten. Da die geplante
PrachtstraBe den Namen des Herrschers tragen sollte, stiftete dieser 14.000 Taler fiir die

Hannover um 1822
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cigentliche Anlage. Zusitzlich sollte jeder 500 Taler erhalten, der hier solide bauen
wiirde.?

Solche Schritte gaben zwar der spiateren hannoverschen Innenstadt ein spezifisches
Gieprége, lagen aber noch weit im Vorfeld von Industrialisierung und Urbanisierung und
damit auch im Vorfeld der modernen City-Bildung.

Eisenbahnbau: Bahnhof und Hotels (ab 1844)

Der nichste Entwicklungsschub kam mit dem Eisenbahnbau und der Errichtung des
Bahnhofs (erbaut 1844-1847) auf einem bisher kaum genutzten Feld. Der dadurch
bedingte Anschluff an den iiberregionalen Verkehr und Transport brachte einigen
Aufschwung nicht nur fiir das Gewerbe, sondern auch fiir die innerstidtische Infrastruktur.
Fiir dic ankommenden Gaste mufiten z.B. bequem erreichbare Hotels zur Verfiigung
stehen. Die Hotelszenerie verlagerte sich deshalb aus der Calenberger Neustadt in das
Bahnhofsquartier, die sogenannte Ernst-August-Stadt. "Schon 1853 erwarteten hier
cine ganze Reihe mehr oder weniger "comfortabler" Hiuser die Giste ..." 3

Unter stidtebaulichem Gesichtspunkt stand die Aufgabe an, die Georgstrae an den
Bahnhof, wo sich damals vorwiegend Leute aus den gehobenen Schichten trafen,
anzugliedern.

Gestaltung der City (1880 - 1914/18)

liine geschlossene Bebauung der Georgstrae wurde erst um 1880 erreicht, denn die
Grundstiicke waren zuniichst fiir private Bauherren nicht sehr attraktiv.* Die in der ersten
Iilfte des 19. Jahrhunderts entstandenen offentlichen Bauten wurden spiter wieder
abgebrochen und durch wirtschaftlich zu nutzende Neubauten ersetzt. "Fiir die in der
besten Geschiftsgegend gelegene und dementsprechend theure Baustelle..., war cine
moglichst vollkommene Ausnutzung zur Erzielung einer guten Verzinsung erste
Bedingung".* Die Georgstrae entwickelte sich ab 1880/90 nun zum Geschifts-,
Banken- und Biirozentrum. Lediglich die oberen Stockwerke boten noch Wohnraum,
wobei mit hoherer GeschoBzahl ein soziales Gefille einherging. Auf groBziigige,
"herrschaftliche” Wohnungen folgten kleinere fiir das weniger wohlhabende Biirger-
tum.¢

Line besondere Bedeutung erlangten die Bankniederlassungen. Mode- und Kaufhiuser
charakterisierten ebenfalls die City-Bildung.

Der schon damals "stark pulsierende Verkehr" war AnlaB fiir verschiedene stidtebauli-
che MaBnahmen, mit denen versucht werden sollte, das rege Geschiftsleben zur
Alistadt hin auszudehnen. Zwischen 1878 und 1892 entstand in Verlingerung der
Bahnhofstrae der Durchbruch der Karmarschstrae, die sich "zu einer bevorzugten
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Geschiftsstrabe in Hannover" entwickeln sollte.” Dem Durchbruch fielen das Stiande-
haus und eine Reihe ansehnlicher Biirgerhduser zum Opfer. "Der damals aus Kar-
marsch-, Grupen- und Miihlenstrafe bestehende Strafienzug brachte neues Leben in die
Altstadt, vor allem in die alten HauptstraBen, die durch ihre ungiinstige Lage zum
Bahnhof inzwischen den Charakter von unbedeutenden Nebenstralen erhalten hatten" ®
Im Jahre 1879 wurde dann zwischen der Oster- und der Schillerstrafie als eine weitere
Verbindung zur Altstadt die Limburgstraie angelegt.” Die Ernst-August-Stadt
expandierte also in das alte Wohn- und Kleingewerbegebiet der Altstadt. Damit wurde
ein Teil dieses Viertels, in dem auch drmere Bevolkerungsgruppen wohnten, durch neu
hinzukommende Geschifte umgestaltet.”

Trotz dieses ersten Zugriffs auf die Altstadt blieb das "GroBstadtleben" Hannovers in
jener Zeit vornehmlich auf die Georgstrafe und deren Umgebung konzentriert. Nachdem
1903 die Hannoversche Bank ihr Stammhaus an der Ecke zur SchillerstraBe verlassen
hatte und in den Neubau am Georgsplatz umgezogen war, entstand an dieser Stelle das
erste groBe Warenhaus der Stadt, erbaut von der Firma Karstadt. Schrig gegeniiber
lockte seit 1901 die Georgspassage mit einer blinkenden Glaskuppel, moderner Reklame,
attraktiven Geschiften sowie einem Automaten-Restaurant."

Die Zwanziger Jahre

Die Entwicklung der Ernst-August-Stadt (mit ihren Ausldufern in die ehemalige
Altstadt hinein) zur City von Hannover verfestigte sich in den folgenden Jahrzehnten.
In den 20er Jahren schilderte man die GeorgstraBe beispielsweise folgendermafen:
"_..heute bildet sie mit ihren vornehmen Geschiiftsladen unter dem stark pulsierenden
Verkehr den eigentlichen Mittelpunkt des Geschiftslebens der Stadt, besonders in der
Nihe des Café Kropcke".”? Das verinderte Bild, das die neuen EinkaufsstraBen vor
allem durch die aufwendigen Schaufensterdekorationen der Geschifte boten, beschrieb
Stadtbaurat Paul Wolf in einem Vergleich mit den Gewerbe- und Kaufmannsbetricben
friiherer Jahrhunderte. Wihrend sich frither die Handwerker und Kaufleute damit
begniigt hiitten, an ihrem Haus ein mehr oder weniger reichlich verziertes Ansteckschild
anzubringen und ihre Waren in Fensterkiisten auszustellen, seien heute (also in den 20er
Jahren), "in den Geschiiftsstralen der Stiidte die Erdgeschofflichen... im wesentlichen
in Glasflachen fiir Schaufensteranlagen aufgelost...". Dies fithre dazu, so fahrt Wolf
fort, daB die Schaufensteranlagen "zumal bei Abendbeleuchtung, den Geschiiftsstraen
im wesentlichen den bestimmenden Eindruck geben".”

Die wichtigste Verinderung des StraBenbildes vollzog sich also im Erdgeschof der
Hiuser und damit direkt in Augenhohe der FuBganger und Passantinnen, namlich die
Auflosung der festen Mauer durch die Glasflachen der Schaufensterauslagen. Das
Warenangebot wurde vor den Augen der Voriibergehenden ausgebreitet, die aufwen-
dige Dekoration sollte deren Aufmerksamkeit gefangennehmen. Die Dominanz der
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Schaufenster verwies direkt auf die Dominanz des Konsums in diesem Bereich der
Stadt. Wer die ununterbrochene Folge von Schaufenstern entlang einer StraBenseite
abschritt, konnte kaum etwas anderes wahrnehmen als deren scheinbar endloses
Warenangebot und die damit verbundene Aufforderung zum Kauf.

Von symbolischer Bedeutung fiir die hannoversche Innenstadt der 1920er Jahre war
auch das neue Hochhaus des Hannoverschen Anzeigers am Steintor, das im Jahre 1928
crbaut wurde. Dieses Gebidude machte (dhnlich wie das neue Postscheckamt am
Raschplatz) deutlich, wie rasant die Verdnderung der Innenstadt voranschritt, welche
Rolle die Presse in der modernen Gesellschaft spielte und wie neue Formen in die
hannoversche Architektur eindrangen. Das Stadtbild verinderte sich: "Hochhiuser an
der Ihmebriicke und am Geibel-Platz erhoben sich iibers kleinstidtische Ambiente, das
Anzeiger-Hochhaus und die vertikal sich erstreckende neue Stadtbiicherei waren
architektonische Merkzeichen einer neuen Zeit, milchig-weiBes Licht strahlte von den
Bogenlampen, die StraBen, Ecken und Plitze erleuchteten, deren Schein fiel auch auf
dic LitfaBséulen, die oben gleich Burgturmspitzen abschlossen".
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Die Bedeutung des Zentrums war von jeher stark durch die VerkehrserschlieBung
bestimmt. Schon seit der Jahrhundertwende wurden Stadtteile wie List, Buchholz,
Kleefeld und Kirchrode durch die StraBenbahn direkt mit dem Zentrum verbunden. Der
groBe StraBenbahnerstreik yom 30. Juli bis zum 17. Oktober 1920 machte deutlich, "wie
notwendig der Personentransport zwischen Arbeitsstitte, Wohnung und dem Zentrum
des Warenumschlags, der Stadtmitte um das Kropcke herum gewesen war." '

GroBbanken bestimmten mit ihren reprisentativen Bauten - so das Gebdude der
Commerzbank von 1921 in der TheaterstraBe - immer mehr das Profil der City. Die neue
Konsumgesellschaft, die trotz Arbeitslosigkeit und teilweise schlechter wirtschaftli-
cher Verhiltnisse sich weiter ausbreitete, lieB sich vor allem an der Erweiterung des
Warenhauses der Firma Karstadt AG im Jahre 1928 erkennen sowie an der Errichtung
eines Woolworth-Einheitspreisgeschiftes. '

Die Stadtverwaltung beeinfluBte die Entwicklung der City durch Fluchdlinienpléne und
Bauordnungen. Im Jahre 1922 kam es zur Aufstellung eines rechtlich allerdings nicht
verbindlichen Generalbebauungsplanes, der freilich die Innenstadt nur indirekt beriihrte,
weil er hauptsichlich auf die zukiinftige flichenmiBige Erweiterung der Gesamtstadt
ausgerichtet war. Doch stand ein solcher Plan schon ganz im Zeichen der stadtebau-
lichen Funktionstrennung: Wohn-, Industrie- und Freiflichen sollten mit dem sie
verbindenden Verkehr nunmehr wirkungsvoller geordnet und raumlich segregiert
werden. Flankierende Hilfe boten die (1930 emeuerte) Bauordnung, vor allem aber der
sogenannte "Schonheitsparagraph” und andere Verwaltungsdekrete. So achteten die
Stadtviter sehr darauf, daB die GeorgstraBe nicht unnétig "verunstaltet” wurde. Auch
versuchte die Stadtverwaltung, die City von politischen Kundgebungen moglichst
freizuhalten.

Das StraBenbild in der Innenstadt verinderte sich in den 20er Jahren auch durch
Motorrad und Automobil und die neuen Verkehrsschilder. Mit der zunchmenden Zahl
von Automobilen und Motorridem stellte sich auch die Frage, wo getankt werden sollte.
Unter Hinweis auf den sogenannten Schonheitsparagraphen sollte die City um die
GeorgstraBe herum moglichst von solchen neuen Zapfsiaulen-Ungetiimen freigehalten
werden. Fine sogenannte Benzinabgabestelle auf dem Georgsplatz zu errichten, war
bereits geplant, stieB aber auf zu groBen Widerstand. Die Explosions- und Feuergefahr
sei zu groB, besonders eben fiir die anliegenden Bankinstitute. Ein Gestank wiirde sich
dabei entwickeln, der dieser Gegend abtriglich sei. Auch der Vorschlag, eine solche
Tankstelle auf dem Theaterplatz zu installieren, stief auf wenig Gegenliebe. Schlieflich
wurde der Raschplatz, auf der Bahnhofsriickseite gelegen, als Standort fiir eine
Tankstelle gew:hlt.'s

Nach demKrieg "beherrschten" Kriegsgewinnler die StraBen und Plétze in der City. Wo
frither Adel und Biirgertum, die sogenannte gute Gesellschaft, die Szene prégten,
promenierten nach dem Kriege Leute in "merkwiirdiger Pelzeleganz”. Auf 50 Schritt
wiirde man sie erkennen: "...teils jiingere Leute, behéngt mit Pelzen, Lack, Brillanten,
mit Gold bewaffnet bis in die Zzhne, alles echt, echt und nochmals echt, nur sie sind es
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nicht, irgendwo schimmert immer der geistesarme Protz durch".”

Im Café Kropcke traf sich dagegen die kiinstlerische Avantgarde, also mitten im
Zentrum. Hannoversche Kiinstler, Literaten und Journalisten diskutierten dort oder
lasen einige der 250 Zeitungen und Fachblitter, die in diesem bekannten Cafe taglich
auslagen.

Die neue City *verfiigte iiber Attraktionen, die in keinem anderen Stadtteil zu finden
waren. Neben Warenhaus und Einkaufspassage priagten beliebte Vergniigungs- und
Giastronomiebetriebe, wie das Cafe Kropcke oder das Mellini-Theater, das Bild der
Innenstadt.

Auch die Filmtheater konnen stellvertretend fiir die neue sich nun stark verbreitende
Massenkultur stehen. Die Weltspiele in der Georgstrae sind ein bekanntes Beispiel fiir
den Einzug des neuen Freizeitkommerzes in Hannover, so wie dieser sich auch in
anderen Stidten durchsetzte.

Die Zeit des Nationalsozialismus (1933-1945)

Kontinuitit und Bruch charakterisieren den Ubergang von der Weimarer Republik zum,
Dritten Reich im Bereich des alten und neuen Stadtkerns. Das Stadtbild dnderte sich
partiell. Hakenkreuzfahnen schmiickten die Gebéaude, zumindest bei besonderen An-
liissen. Die Nationalsozialisten waren nicht nur ins Rathaus eingezogen und iibernah-
men dort die Macht, sondern sie dominierten auch den stidtischen Raum. Paraden durch
dic Innenstadt glichen Schauspielen und vermittelten bei den beobachtenden Massen
bleibende Eindriicke von Ordnung nnd Disziplin, von Gewalt und Terror, von Fiihrer
und Gefolgschaft, von ménnlichem "Heldentum" und inszenierter "Volksgemeinschaft". "

Die schon in friiheren Jahren 'vorgedachte' Altstadtsanierung bildete eine der Haupt-
stoirichtungen nationalsozialistischer Stidtepolitik, wodurch auch das Zentrum tangiert
wurde. Ab 1937 wurde der Ballhofbereich saniert.”® Insgesamt wurden hier 351
Wohnungen abgerissen.” Damit vertrieb man auch die vielfach als "Gesindel" angese-
henen Bewohner und Bewohnerinnen aus der Nihe des Zentrums, darunter viele
Kommunisten. Erkennbar wird an dieser Art Stadtepolitik, wie die Altstadt immer
wieder den Exfordernissen der City-Bildung unterworfen wurde, auch wenn grofie Teile
der Altstadt damals doch noch vorldufig ihren besonderen Charakter - im Vergleich zur
Limst-August-Stadt - beibehielten. Dies sollte sich erst durch ihre Zerstorung wihrend
des Zweiten Weltkrieges dandem. Durch massive Bombenangriffe (vor allem im Juli und
Oktober 1943 sowie im Mirz 1945) wurde jedoch nicht nur die Altstadt zerstort,
sondern auch zahlreiche Gebiude in der sogenannten City, unter anderem auch das
Herzstiick der Stadt, das Cafe Kropcke.



Nach Kriegsende

Unmittelbar nach Kriegsende standen Triimmerrdaumung und Instandsetzung der
lebensnotwendigen Infrastruktur, wie Stadtentwisserung und Elektrizititsversorgung,
im Vordergrund.

Der nach dem Kriege begonnene Nevaufbau Hannovers gab dem Innenstadtbereich
Hannovers ein vollig anderes Geprige, verdnderte jedoch nichts an den zentralen
Funktionen, die die City einer modernen Stadt zu leisten hatte.

Unter der Leitung des Stadtbaurates Rudolf Hillebrecht erhielt die Stadt eine neue
Verkehrslinienfiihrung. Im Mittelpunkt stand die Entlastung des Stadtkerns vom
Durchgangsverkehr. Wihrend in fritheren Jahrzehnten alle FernstraBen mehr oder
weniger die Innenstadt beriihrten, sollte durch die Anlage neuer Kraftfahrzeug-
Schnellstralen das Zentrum nur noch am Rande beriihrt werden. Zubringerstraen
fiihrten auf einen Innenstadtring, von dem aus dann die Parkpliitze angesteuert werden
konnten. So entstand die westliche Innenstadt-UmgehungsstraBe im Nordosten hinter
dem Bahnhof bis zum Aegidientorplatz, dann iiber den Friedrichstorwall, am neu
entstandenen Leibnizufer vorbei bis zum Konigsworther Platz.

Der Kropcke-Platz behielt freilich auch in den neuen Aufbauplinen seine Funktion als
zentraler Verkehrsknoten- und Kommunikationspunkt der Innenstadt. Der Plan, dort
cinen krenzungs- und ampelfreien Verkehrskreisel zu bauen, konnte wegen der gerin-
gen Flache nicht realisiert werden. Auf dem Platz des alten Café Kropcke stand schon
seit 1948 wieder ein Cafe - innerstadtisches Symbol der neuen Messestadt Hannover.
Hochhiuser sollten nicht im Zentrum gebaut werden, sondern - wie das Haupt-
verwaltungsgebiude der Continental-Gummiwerke - an den Rand der Innenstadt, in
diesem Fall an den Konigsworther Platz (1952/53) verwiesen werden.

Um dem Kommerz mehr Raum und Gestaltungsmoglichkeiten zu bieten, wurde der
Bestand an Wohnungen in der Innenstadt radikal verringert. Um so auffallender war die
griine kleine Wohninsel mit Niedrigbauten, die 1950/51 im Kreuzkirchenviertel angelegt
wurde.

Schon Hillebrecht hatte eine Ausweitung des innerstiidtischen Bereichs um Zweidrittel
der fritheren Flache vorgesehen, die zu Beginn der siebziger Jahre durch Ausbau und
Einbeziehung des Raschplatzes auch tatséichlich stattfand.?
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Anmerkungen

1 "Unter dem Ausdruck City-Bildung versteht man im allgemeinen den Entwicklungsproze einer
Weltstadt, welche die zentralen Funktionen der politischen und wirtschaftlichen Arbeit einer Volks-
gemeinschaft zu erfiillen hat... Von dieser allgemeinen Bedeutung .... abgesehen, wird unter ihm im
Besonderen die Kernbildung einer GroBstadt verstanden....", in: Handworterbuch des Wohnungs-
wesens. Im Auftrag des deutschen Vereins fiir Wohnungsreform e.V. Berlin, hrsg. von Gerhard
Albrecht u.a., Jena 1930, S. 179. Zu den folgenden Passagen siehe auch die Magisterarbeit von
Susanne Fuhrmann "Stidtischer Raum und spielende Kinder", Hannover 1990, S. 7 ff.

2 Hans-Herbert Mdller, Denkmaltopographie Bundesrepublik Deutschland - Baudenkmale in Nieder-
sachsen, Stadt Hannover, Teil 1, Braunschweig 1983, S. 66, 15 f; Waldemar Rohrbein, Hannover - so
wie es war -, Diisseldorf 1979, S. 38.

3 Hansjiirgen Weidlich / Ulrich Stille, Hannover so wie es war, Bd. 1, Diisseldorf 1968, S.101.

4 Heinrich Beyer, Zur Geschichte des hannoverschen Stadtverkehrs, in: Hannoversche
Geschichtsblitter, Neue Folge, Bd. XII, H. 1/2, Hannover 1958, S. 51. Da Hannover Durchgangs-
station auf der Eisenbahnlinie von K6ln nach Berlin war, iibernachteten zahlreiche Giste in dieser
Stadt. Ausschlagend fiir die Attraktivititssteigerung der GeorgstraBe war der Bahnhofsbau und die
Vereinigung der seit 1843 nach Plidnen von Laves entstandenen Ernst-August-Stadt mit der Residenz-
stadt. 1847 wurde die Eingemeindung durchgefiihrt und das Bahnhofsgebaude vollendet. Vgl.
Rohrbein 1979, S. 38.

5 Stellungnahme eines zeitgenossischen Architekten, zitiert nach: Rohrbein 1979, S. 38.

Ebd. S. 38.

7 Vgl. Gerhard Richter, Entstehung und Entwicklung des 6ffentlichen Griins in Hannover bis zur
Eingemeindung Linden im Jahre 1920, Diss., Hannover 1989, S. 184.

8 Helmut Plath, Die topographische und bauliche Entwicklung der Stadt Hannover, in: Heimatchronik
der Hauptstadt Hannover, Koln 1956, S. 212.

9 Vgl. Rohrbein 1979, S. 29.

10 Diese Entwicklung ist mit dem Namen Ferdinand Wallbrecht eng verbunden. Er iibte zahlreiche
stadtische Amter aus und war auch Reichstagsabgeordneter.

11 Vgl. Rohrbein 1979, S. 44.

12 Paul Wolf, Deutschlands Stidtebau - Hannover, Berlin-Halensee 1922, S. 102.

13 Wolf, 1922, S. 114.

14 Rainer Marwedel, Theodor Lessing 1873-1933. Eine Biographie, Darmstadt/Neuwied 1987, S. 209 f.

15 Sid Auffarth / Anna Masuch, Hannover zwischen den Kriegen, in: Hannover im 20. Jahrhundert.
Aspekte der neueren Stadtgeschichte, hrsg. vom Historischen Museum, Am hohen Ufer, Hannover
1978, S. 90.

16 Diese Hinweise verdanke ich Thomas Masselink.

17 Hannoverscher Anzeiger vom 15.9.1918. Diesen Hinweis verdanke ich Silke Radloff.

18 Der Begriff City wurde auch in den 20er Jahren auf ein neben der Altstadt neu entstandenes Geschifts-
zentrum angewandt. Die City trug zum Funktionsverlust der Altstadt bei. Vgl. Wolf 1922, S. 102. Zu
einigen weiteren Streiflichtern, die die hannoversche City der 1920er Jahre betreffen, vgl. Adelheid
von Saldern / Sid Auffarth (Hg.), Wochenend und schoner Schein, Berlin 1991.

19 Allg. dazu: Thomas Balastier, Gewalt und Ordnung, Kalkiil und Faszination der SA, Miinster 1989.

20 Theodor Arends / Otto Ernst, Neues Schaffen - die Hauptstadt Hannover 1935/36, Hannover o.J., S.
24.

21 Auffarth / Masuch 1978, S. 106.

22 Vgl. dazu Sid Auffarth, Die Geschichte und das historische Erbe Hannovers (unverdfffentlichtes
Vortragsmanuskript) 1991; Franz Rudolf Zankl, Ein neues Stadtbild entsteht, in: Hannover im 20.
Jahrundert. Aspekte der neueren Stadtgeschichte, hrsg. vom Historischen Museum am Hohen Ufer,
Hannover 1978, S. 160ff;
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Bild 2 Stadtentwicklung

. Doch trotz der guten Lage und namhafter Vergiinstigungen fiir die Bauwilligen kam die
Der Abbruch der Stadtwille war der Aufbruch zur modernen Besiedlung der GeorgstraBe nur sehr langsam voran. Von den 27 geplanten Hausplitzen

Stadtentwicklung.

waren selbst 1822 erst vier bebaut. Ungefahr in dieser Zeit beschrieb Christian von
Spilker die Georgstraie:

"Die GeorgstraBe ist nur auf der einen Seite bebauet; die nach dem Stadtgraben zu
pehende ist frei ... Die Breite der Strae betragt 150 FuB). Fiir die FuSgéanger ist den
Iiusern gegeniiber ein breiter, mit zwei Reihen von Lindenbaumen besetzter, nicht
pepflasterter FuBweg eingerichtet, der durch eiserne Ketten, die zwischen aufgerichte-
ten Pfeilern von Sandstein befestigt sind, von der FahrstraBBe abgesondert wird. An
dieser Stelle haben zwei ehemalige Bastionen zwei ziemlich grofe Plitze gebildet, von
denen der eine mit Biaumen bepflanzt, der andere mit einer der Altstadt gehorigen
Windmiihle besetzt ist."**

1844 machte die Windmiihle Platz fiir das neue Hoftheater und fand nach einer lingeren
Odyssee iiber das Aegidientor zum Engesohder Berg, dann in die Siidheide nach
lHohnebostel, schlieBlich 1938 ihren Ruheplatz im Hermann-LOns-Park. Die
WindmiihlenstraBe gegeniiber dem Opernhaus erinnert noch heute mit ihrem Namen an
den Standort dieser Miihle vor eineinhalb Jahrhunderten.

Ine Anlage der GeorgstraBle aber bildete den Grundstein zur zukiinftigen Emst-August-
Stadt, die sich am nordostlichen Altstadtrand herausbilden sollte und die sich in die
baulichen Anforderungen des anbrechenden technischen Zeitalters stadtplanerisch
besser integrieren lieB als der mittelalterliche, verwinkelte und verbaute Stadtkern -
IHannovers Altstadt.

Wie ein steinerner Ring umschlossen die Befestigungsanlagen den seit dem Mittelalter
wenig verinderten Stadtkern Hannovers und hemmten lange die Moglichkeiten einer
expansiven Stadtentwicklung.

Um Hannovers Bedeutung als Residenzstadt hervorzuheben, wurde 1787 im Zuge der
Stadtverschonerung mit der Anlage der Georgstrale, benannt nach Konig Georg I11.,
begonnen. Dazu wurden die Stadtwille geschleift, die Graben eingeebnet und stattdes-
sen breite Alleen angelegt, die nun wie Tangenten den mandelformigen Stadtkern
umgaben.

"Keine deutsche Stadt hat vielleicht seit kaum einem halben Menschenalter mehr an
Heiterkeit und Schonheit, besonders durch die Entfestigung gewonnen als Hannover.
Da, wo noch vor dreiBig Jahren diistre Thorgewdlbe die Einfahrt in die Stadt entstellten
und Walldimme die freundliche Neustadt umringten und beengten, 6ffnen sich jetzt
freie, schone geregelte StraBen und Plétze, die Friedrichs- und die Georgenstrafe, die
Esplanaden mit ihren Schattengéingen von Platanen und Linden, mit ihren lachenden
Aussichten auf Wiesen und Girten der Vorstadte."
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Bild 3 Stadtentwicklung

100 Jahre moderne Stadtentwicklung: Die GeorgstraBe und die
"City" in den dreiBiger Jahren.

Das zogerliche Bauverhalten des Biirgertums und die abwartende Haltung der Stadt-
planer hatten fiir den Ausbau der Georgstraie zu Beginn des 19. Jahrhunderts erfreu-
liche Folgen. Gerade im Zeitalter des Einbruchs der Technik des weitraumigen,
groBvolumigen Handels und Verkehrs konnte 1814 bis 1864 nach den Plénen des
Hofbaumeisters Laves die StraBe so groBziigig wie moglich angelegt werden. Damit
wurde in der Ernst-August-Stadt ein weitrdumiger Kontrapunkt zur dunklen, engen und
bis zu ihrer umfangreichen Zerstorung im 2. Weltkrieg immer noch mittelalterlich
anmutenden Altstadt geschaffen.

Ftwas mehr als 100 Jahre trennen die Situation im ersten Bild von dieser Photographie.
Die Windmiihle hat dem 1845 bis 1852 gebauten Hoftheater Platz gemacht, das seit
dieser Zeit den optischen und gesellschaftlich-kulturellen Mittelpunkt der Georgstrafe
bildet. Auf der angrenzenden Griinfliche wurden im Laufe der Zeit Denkmaler
bedeutender Hannoveraner errichtet. Unter den Bildnissen des Militirchirurgen Georg
Friedrich Louis Stromeyer, des Technologen Karl Karmarsch, des Generalmusik-
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dircktors Heinrich Marschner und zeitweilig auch Friedrich Schiller konnten sich die
Biirger ergehen. Die 1846 gebaute niedersichsische Borse und das Eckhaus der 1906
crrichteten Dresdner Bank bestimmen das Bild der Hauserzeile in der Rathenaustrafie
hinter dem Opernhaus. An der Ecke zum Georgsplatz entstand um die Jahrhundert-
wende die Hannoversche Bank mit ihrer weithin sichtbaren griinen Kuppel. 1920 zog
hier die Deutsche Bank ein. Auch der Georgsplatz, der 1845 ebenfalls auf einer Bastion
der Stadtbefestigung angelegt wurde, wird von Geldinstituten umringt.

Die bebaute Seite der GeorgstraBe wird von den Gebauden des "Georgspalastes",
Hannovers anspruchsvollstem Unterhaltungsetablissement, des Bankhauses Basse und
des 1918 in sachlicher "Industriearchitektur" errichteten Zeitungshauses des "Hanno-
verschen Kuriers" dominiert. Dazwischen lockten fast nahtlos aneinandergereihte
mondine Geschéfte mit iippiger Schaufensterdekoration eine wohlhabende Kundschaft
an,

Der jenseits des Kotgrabens angelegte Boulevard hatte sich zu Hannovers Prachtstrafie
entwickelt. Ecke Georg-/Karmarschstrae ist das Conti-Haus zu erkennen. Ihm gegen-
{iber liegt der gesellige Mittelpunkt der GeorgstraBle: das Café Kropcke.

Seit der Schleifung der Stadtwille 1787 bis zur Zerstorung grofier Teile des Stadt-
zentrums in den Bombennichten von 1943 vollzog sich am Rande der Altstadt ein
UrbanisierungsprozeB, der sowohl das duflere Bild der Innenstadt als auch die Sozial-
struktur des neu entstehenden Zentrums und der historischen Altstadt verdnderte.
(ierade der von 1844 bis 1847 erbaute Bahnhof leistete einen wesentlichen Beitrag zu
tieser Entwicklung.
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Bild 4 Stadtentwicklung

Zwei Zentren bilden die Grundsteine zur neuen Innenstadt.

Der Schwerpunkt der baulichen Entwicklung Hannovers lag zwischen 1850 und 1860
in der Ernst-August-Stadt und den angrenzenden Gebieten. Die Ernst-August-Stadt
wurde einerseits durch die Georgstrafe und das Bahngelinde, andererseits durch die
KanalstraBe, die Umfuhr und die Prinzenstrafle begrenzt.

In diesem unregelmiBigen Vieleck waren zwei Zentren entstanden. Zum einen war dies
der Bahnhof von 1843 mit dem vorgelagerten Ernst-August-Platz und zum anderen der
aus einer alten Bastion und ihren zugeschiitteten Griiben hervorgegangene dreieckige
Platz, auf dem 1845/52 das Hoftheater, das heutige Opernhaus, erbaut wurde und der

24

von der Georgstralle begrenzt wurde.

So waren in unmittelbarer Nihe zwei Plitze entstanden, die in idealer Weise geeignet
waren, Verkehr, Handel und gesellschaftliche Reprisentation in stadteplanerisch-
architektonische Gestaltung umzusetzen. Die geistig-kulturellen und die technisch-
wirtschaftlichen Merkmale der Griinderzeit erfuhren in der Emst-August-Stadt ihre
adiiquate und sichtbare bauliche Ausprigung. Jedes Zentrum wurde durch eine axiale
Strafle hervorgehoben, der Bahnhof durch die BahnhofstraBe und das Theater durch die
I'hcaterstraBle. Diese Achsen wurden jeweils von zwei symmetrisch angelegten Strafen
flankiert, die BahnhofstraBe von der Luisen- und ReitwallstraBe (heute: SchillerstaBe)
und die TheaterstraBBe von der Luisen- und Sophienstrale. Die Verbindung zwischen
den beiden Schwerpunkten besteht darin, daf} die Luisenstrale beiden Axialsystemen
nngehort.?

Die Bahnhofsmitte, der Marktkirchenturm, der Wintergarten des Leineschlosses und
ie Achse des Waterlooplatzes mit der Siule bilden eine gerade Linie, welche zum einen
(ie neu angewachsenen Vororte nordlich und nordostlich des Bahnhofs und zum
anderen die Calenberger Neustadt und die siidlichen Vororte Ohe, Glocksee, Linden
{iber die Altstadt hinweg miteinander verklammert. Diese imaginire Linie bildet den
Vorliufer fiir den spiteren Durchbruch der KarmarschstraBe(siehe Bild 9), um die
Verbindung vom Bahnhof nach Linden zu schaffen.

Die Luftaufnahme von 1939 zeigt die Situation vor den Zerstorungen des 2. Welt-
Krieges.
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Bild 5 Bahnhof und Hotels

Ernst August und das "Eiserne Pferd"

Zu Beginn seiner Regierungszeit sagte Erst August noch, daB er keine Fisenbahn in
seinem Land dulden wiirde, weil er nicht wolle, daB jeder Schuster und Schneider so
rasch reisen konne wie er.

Doch schon am 15. Januar 1842 wurde der Bau einer Eisenbahn von den Stianden
beschlossen. Der Bahnbau bedeutete den Anfang der modernen Stadtentwicklung im
damaligen Konigreich Hannover, die Stadt verdankt ihm ihr Aufblihen als moderne
GroBstadt. Denn mit dem Ausbau des Eisenbahnnetzes riickte Hannover in den
Schnittpunkt der beiden transkontinentalen Verkehrslinien von Norden nach Siiden und
von Westen nach Osten. Die giinstige Verkehrslage, die im hohen Mittelalter die
eigentliche Ursache fiir die Entstehung der Marktsiedlung gewesen war, erwies sich
emeut als das ertragreichste Grundkapital Hannovers. 1851 wurde die Post von der
Calenberger Neustadt an den Bahnhofsplatz verlegt. Auch die Gasthzuser, die bis dahin
in der Nihe der Post gelegen hatten, wanderten nach und nach an den Rand des
Bahnhofsplatzes. Verstirkt wurde diese Entwicklung dadurch, da Hannover in dieser
Zkit die Ubernachtungsstation auf der Eisenbahnreise von Berlin nach Koln wurde. Der
Schienenanschluf wurde in den folgenden Jahren stindig erweitert; am Schiffgraben
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entstand ein Produktenbahnhof, in Hainholz ein Rangierbahnhof und 1872 wurde der
Cititerbahnhof am Postkamp in Betrieb genommen. 1874 folgten die Eisenbahn-
werkstitten in Herrenhausen.

Aly der Bahnhof 1844-47 gebaut wurde, lag er noch auf freiem Felde, und die Gleise
waren zu ebener Erde verlegt worden. Aber in den folgenden 30 Jahren war die Zahl der
thglich verkehrenden Ziige erheblich gestiegen, und die Stadt war nach Osten - also
hinter dem Bahnhof - bebaut, so daB sich an den Gleisiibergingen immer unertriiglicher
werdende Verhaltnisse ergaben. Um diesem Ubelstand abzuhelfen, wurden zwischen
1%76 und 1879 die Gleise hochgelegt, im Stadtgebiet Unterfilhrungen geschaffen und
nm Linst-August-Platz ein neues Empfangsgebaude gebaut: das zeitgemaBe Tor zur
Stadt. Der Neubau der Post erfolgte 1879/81. Im Zuge dieser Verbesserungen wurden
IH78 die Giiterbahnhofe Weidendamm/Mohringsberg und der Siidbahnhof angelegt.
Inene Daten des Verkehrswesens machen besonders deutlich, welchen Aufschwung
Hannover seit 1840 genommen hatte.

er Brockhaus schrieb 1893 iiber das Verkehrswesen und den Bahnhof Hannovers:
"Der Centralbahnhof, eine der ersten Anlagen dieser Art, liegt fast in der Mitte der Stadt
und wurde 1876-80 als Hochbahn behufs Unterfithrung der stadtischen Straen mit
cinem Kostenaufwand von 21,26 Mill. M. erbaut. In demselben miinden die Linien
IHHannover-Stendal-Berlin, Braunschweig-Magdeburg, Lehrte-Hildesheim, Osnabriick-
Iheme, Hannover-Koln und Hamburg-Hannover-Cassel. Der gesamte Eisenbahn-
pliterverkehr betrug (1892) 894.818 t, darunter abgegangene Giiter 187.641 t.

lin ausgedehntes Pferdebahnnetz (7 Linien) durchzieht die Stadt nach allen Richtungen
und erstreckt sich bis nach Linden. Die Linge der Gleise betrug (1892) 30, 87 km, die
Zahl der Wagen 77, der Pferde 276, der beforderten Personen 6,6 Millionen. "

Zc¢hn Jahr nach seinem Tode wurde 1861 das Ernst-August-Stadtbild auf dem
pleichnamigen Bahnhofsplatz enthiillt. Es ist bezeichnend, da er dem Bahnhof, den er
nicht gewollt hatte, den Riicken kehrt und in der Uniform des Gardehusaren als
nnachronistisches Relikt verhaltenen Trabes den Ort zu rdumen scheint, an dem sich das
anbrechende technische Zeitalter sichtbar Gestalt verschafft hatte.

Das Photo zeigt noch den Zustand in den 60er Jahren des 19. Jahrhundersts, vor dem
Neubau des Bahnhofs und der Hoherlegung der Gleise. Der Grundrifl veranschaulicht
(ie Gesamtanlage des Bahnhofs nach den Um- und Neubauten ab 1880.
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ild 6 Bahnhof und Hotels

Hotelparade am Bahnhofsplatz: Treffpunkt und Ubernach-
tungsmoglichkeit des biirgerlichen Publikums.

1447 war noch im Stadtfithrer Hannovers zu lesen: "Die schonsten und ersten Hotels
sind an der Calenbergstrae gelegen und sind dieselben ausgezeichnet sowohl in
linrichtung und Bequemlichkeit der Fremdenzimmer, wie auch einer vortrefflichen
I'afel und reeller Bedienung. "

Doch mit der Verlagerung des Fremdenverkehrs zum neuerrichteten Bahnhof zogen
nuch die groBen Hotels und Gasthiduser im Laufe der Zeit zum Emst-August-Platz.
Bereits 1850 wurde das hier abgebildete Hotel de Russié an der Ecke zur Artilleriestrae
(Kurt-Schumacher-Strae) erbaut. Thm schloB sich Ecke SchillerstraBe das 1914
crrichtete Central-Hotel an. Dort, wo heute der Kaufhof steht, entstand 1913 der
Rheinische Hof. Auf der anderen Seite der Bahnhofstrafie/Ecke Bahnhofsplatz plazierte
sich das Hotel Bristol und an der Ecke Joachimstrae das Hotel Royal, spiter "Konig-
licher Hof".

1860 gab es im Emst-August-Stadtteil sieben Hotels, 1870 waren es 11, 1890 schon 15
und 1910 schlieflich 26 der damals im gesamten Stadtgebiet vorhandenen 63. SchlieB-
lich war Hannover jahrelang auch Ubernachtungsstation fiir die Reisenden aus Berlin
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und Koln, weil die Strecke ihrer Linge wegen in zwei Tagen zuriickgelegt werden
mubBte. Finer dieser durchreisenden Ubernachtungsgiste, der 1880 in Kastens Hotel
abgestiegene Theodor Fontane, hinterlief auch ein Urteil iiber die Stadt: "Hannover
macht einen enorm vornechmen Eindruck, aber doch sonderbar; in mancher Bezichung
wie Miinchen: groB, weit, leer, forcierte Gotik (die mir doch nicht recht scheinen will),
iiberhaupt etwas 'rauf gepufftes, wie jemand, der sich iiber seine Kréfte anstrengt und
dem die Puste ausgeht."”’

Aber nicht nur das zahlungskriftige biirgerliche Reisepublikum bevorzugte den Kom-
fort der so praktisch nah am Bahnhof liegenden Hotels - auch die hannoversche
Oberschicht wuBie die gehobene Restauration zu schitzen. Gerade in der Wilhelminischen
Ara entwickelten sich die Hotels am Bahnhofsplatz nicht nur zur Drehscheibe des
nationalen und internationalen Fremdenverkehrs, sondern auch zum Mittelpunkt des
gesellschaftlichen Iebens einer iippigen und protzigen einheimischen Bourgeoisie.*
So war es kein Wunder, daB sich in den folgenden Jahren gerade jene Etablissements,
Cafés, Weinkeller und Nobelldden in der Ernst-August-Stadt niederlieBen, die die
gehobenen und teuren Anspriiche des flanierenden Biirgertums zu befriedigen gedachten
und gerade damit die Anbindung des groBziigig angelegten Bahnhofsvorplatzes, den
"Empfangssalon" Hannovers an die repréasentative GeorgstraBe unterstiitzten. In den
achtziger und neunziger Jahren des 19. Jahrhunderts entwickelte sich die Ernst-August-

Stadt mit ihren zahlreichen Geschiften und Hotels, mit ihren Verwaltungsgebiauden und

Banken, immer mehr zum wirtschaftlichen und geselligen Zentrum der Stadt. Damit
wurde die historische Altstadt immer mehr ins verkehrstechnische, wirtschaftliche und
kulturelle Abseits gedréngt.
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Iild 7 Abwertung der Altstadt

Die Altstadt: Ein Stiefkind der modernen Urbanisierung.

P Ij.B At-Hannovy
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[Inpelihr seit 1830 hatte sich fast kontinuierlich ein Urbanisierungswandel vollzogen,
der zum cinen den Trend zur "Citybildung" immer deutlicher hervortreten lie und zum
anderen die Sozialstruktur der Stadt, insbesondere die ihres historischen Kernes,
nachhaltig veranderte. Diese Entwicklungen, die einander bedingten, fiihrten zu einer
nrchitektonischen und sozialen Polarisierung des Stadtbildes, dessen Antagonismen
hesonders in den zwanziger und dreifliger Jahren dieses Jahrhunderts sichtbar her-
vortraten.

Max Fiirst beschreibt diese Widerspriiche in den zwanziger Jahren: "Da war die Altstadt
an der Ieine... Es war ein diisteres Viertel und passte gar nicht in den anderen Teil, die
I'runkstadt mit den schonen, breiten Straen, dem Rathaus, das von stéinernen Iowen
hewacht wurde und an dessen Fassaden alles klebte, was sonst einzeln die Fingéinge der
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Biirgerhiuser zierte... Eine grofie Konzerthalle gab es und eben das Café Kropcke am
Anfang der GeorgenstraBie, von den Hannoveranern "Schorsengasse" genannt... Ich
verstehe gar nicht, warum ich iiber Hannover so aggressiv schreibe. Es ist doch eine
Stadt mit vielen Parks und Seen, Schldssern und alten Kirchen. Vielleicht, weil ich
stirker als in Berlin die strikte Trennung zwischen reich und arm, zwischen Luxus und
Verkommenheit empfand."*!

Aber welche Entwicklungen waren vorausgegangen, die Fiirst zu dieser kritischen
Beschreibung Hannovers haben kommen lassen?

In der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts entstanden immer mehr Hauser in den Girten
vor den Toren der Stadt. Mit der zunehmenden Bebauung der Girten und des Vorlandes
ging im Inneren der Stadt eine sozial hochst negative Entwicklung Hand in Hand. Die
Hausbesitzer zogen mehr und mehr aus der Altstadt heraus und bauten in den Altstidter
Hzusern alle irgend verfiigbaren Riume, alle Winkel, Locher und Boden zu Wohnun-
gen fiir sogenannte "kleine Leute" aus, wie es in einer Broschiire der Zeit heifit.
Dariiberhinaus verschlechterten sich in der Altstadt die ungesunden Verhiltnisse durch
den zunehmenden Bau von Hinterhdusern. Die altstidtische Mischstruktur aus Gewer-
be, Handel und Wohnen I6ste sich langsam auf. AuSerdem erwuchs dem Geschiftsleben
der Altstadt durch den bestindigen Ausbau der Emnst-August-Stadt eine Konkurrenz.
Die in den Geschiften angebotene verbilligte Massenproduktion von Kleidung und
Konsumgiitern zog eine sozial breitgefécherte Kundschaft an, deren Kaufkraft immer
stirker im Zentrum der Stadt abgeschopft und damit dem alten Geschiftsleben der
Altstadt entzogen wurde. Die Altstadt war der Konkurrenz der citybildenden Infrastruktur
der Emst-August-Stadt nicht mehr gewachsen und verkam mehr und mehr zum Arme-
Leute-Viertel. Zugleich zog dieses Geschiftsleben das Interesse des Dienstleistungs-
sektors auf sich und wurde mehr und mehr zum Aus gangspunkt der modernen
Verkehrsentwicklung und -planung wurde, ohne dabei zum Wohngebiet zu werden. Die
sparlich bewohnte Emst-August-Stadt mit ihren Banken, Hotels und Geschiften stand
im krassen Gegensatz zur dichtbevolkerten Altstadt mit ihrer sozialen und wirtschaftlichen
Gemegelage.

Die raumliche Trennung der Bevolkerungsschichten zog die Verkehrsanbindung so-
wohl der auBerhalb der Stadt liegenden biirgerlichen Wohngegenden als auch die
Arbeitervororte mit ihren Fabrikanlagen an das Stadtzentrum nach sich, wobei sich alle
StraBenbahnlinien in der Emst-August-Stadt kreuzten. Dabei wurde der Berufs- und
Geschiiftsverkehr der Pendler und der Kundschaft, die von auerhalb der Stadt kamen,
in der neuen Innenstadt zentriert. Die modernen Urbanisierungstendenzen Hannovers
aber gingen mehr oder weniger an der Altstadt mit ihren schmalen Gassen vorbei.
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Bild 8 §
Aufwertung der GeorgstraBe

Die GeorgstraBe wird zum Einkaufszentrum der
Hannoveraner
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Bild 9
Durchbriiche

Das obere Bild ist etwa um 1870, das untere etwa um 1895 entstanden, die beiden
Aufnahmen trennen als nur 25 Jahre. Die offensichtlichen Verinderungen verdeutli- Die neue "City" dehnt sich aus
chen den in diesem Zeitraum eingetretenen Wandel des westlichen Teils der Georg- ) 4
straBe zum Einkaufszentrum Hannovers wihrend gleichzeitig die Altstadt mehr und YN '
mehr verkam.
Um 1870 steht bereits das von Edwin Oppler 1863 erbaute Geschiaftshais an der Ecke
zur Bahnhofstrafe, auf der gegeniiberliegenden Seite befinden sich aber noch zahlrei-
che private Wohnhauser und direkt gegeniiber steht noch der Bau der Militirbeklei-
dungskommission.
25 Jahre spéter war der Durchbruch der heutigen KarmarschstraBe (siche Bild 9) bereits
vollzogen. Die Photographie zeigt das 1881 vom Architekten Hubert Stier fiir den
Teppichfabrikanten Brakebusch erbaute Eckhaus Karmarsch-/Georgstrafe. Was der
Architekt iiber dieses renommierte Bauprojekt schrieb, galt im Grunde fiir alle in den
folgenden Jahren in der City entstandenen Neubauten. "Fiir die in der besten Geschifts-
gegend gelegene und dementsprechend theure Baustelle ... war eine moglichst vollkom-
mene Ausnutzung zur Erzielung einer guten Verzinsung erste Bedingung. Das Gebiude
erhielt daher ein zum Teil doppeltes Kellergeschof, ein Erdgeschofs mit Zwischen-
geschof und drei obere Stockwerke." Neben einem Restaurant im Keller, den Laden und
Kontoren im ZwischengeschoB, hat das Haus im 1. und 2. Obergeschof aber auch je eine
“herrschaftliche Wohnung" von 6 Front- und 3 Hinterzimmern nebst Kiiche, Speise-
kammer und Badezimmer sowie im 3. Stock zwei kleinere Wohnungen und ein
Photoatelier.”

.

i soziale und wirtschaftliche Gefall
i \ ; ¢ von der Ernst-August-Stadt
‘|"“7 'f}‘d te 519h zu einem Problem fiir das Funktionieren des égtadtorganiszrillflsA:)t;stidt
" oy Ilurhdc(;l 1mm<‘:1r1 stirker aufkommenden Verkehr. Da die Streckenfiihrl,mg drell-'
inenbahn den nordlichen Teil des neuen Zentrums wie ei
ot ‘ [ / Mauer von den dahi
licpenden Stadtteilen abschirmte, be i ndicr ol er
oge  abs , begann sich das expandierende Geschiftsl
lu n.«.: Allxiusgsuﬁh siidwestlich in Richtung Altstadt auszudehnen. Dieses \jvztéfllsltgz
wurde aber durch die relativ breiten nordwest-siidostli : istori
IR e s eingeSChréinkt.r west-siidostlich verlaufenden historischen
Nach Iz ii i :
Wf:lllll )I,‘jl.ien b:npmschen Verhandlungen wurde von 1878 bis 1881 der von Ferdinand
.\ rec t betriebene Durchbruch der heutigen Karmarschstrale durch die Innenstadt
; "/ |“.gnff genommen. Das erste Teilstiick der direkten Verbindung vom Bahnhof nach
| JIIII: en wal; danniiescghf,ffen. Das Werbeblatt fiir den Durchbruch der Karmarschstrage
cilte im Dezember 1879 u.a. mit: "Durch die Eroffn di
Altstadt mit dem Bahnhof und den ne len entsprechen el
uen Stadtteilen entsprechend brei
Iauptverkehrsader werden die j i o
it sade jetzt vorhandenen engen Verbindungsstrafie
und wird damit eine Verschiebung des Geschiftsverkehrs stattﬁndegn der b[;lf:s:tsli;
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stets die Stitten aufsucht, die ihm den regsten Verkehr des Publikums und auBlerdem
Licht, Luft und breite stattliche Geschiftsraume bieten. - Es ist nunmehr nur noch eine
Frage der Zeit, daB mit den fortschreitenden Anforderungen der Kiaufer an die Uber-
sichtlichkeit und den Glanz der dueren Erscheinung der Geschifte diese neue Strale
Hannovers sich mit solchen stattlichen Geschiftshiusern fiillen wird, und bietet sich
hier fiir solide Geschifte Gelegenheit, Plitze und Hauser an der besten Lage der Stadt
Zu erwerben." )

Die StraBendurchbriiche zur Markt-, Kobelinger- und Leinstralle 6ffneten zwar die
Altstadt fiir das expandierende Geschiiftsleben der Ernst-August-Stadt, schufen aber
gleichzeitig einen Verdrangungswettbewerb, dem teilweise die altstidtische Klein-
gewerbestruktur unterlag. Das einzige, was der wirtschaftlich schwachen Altstadt mit
ihren Handwerkern und Einzelhdndlern als nennenswerte Versorgungseinrichtung der
Gesamtstadt noch verblieb, war der Markt. Doch dessen ausufernde und nunmehr
verkehrsbehindernde Entwicklung wurde 1892 in der an der Durchbruchsstrafe erbau-
ten Markthalle zentralisiert und an das StraBennetz Hannovers angeschlossen, so dafl
das Geschiiftsleben der Altstadt noch weiterhin einigermafien von den zahlreichen
auswirtigen Hindlern und Kunden partizipieren konnte, die nach MarktschluB} ihre
Einkdufe in der Stadt titigten und dabei hauptsachlich den Laden der Altstadt treu
blieben.

Aber trotz dieses ersten Zugriffs des modernen Geschiftslebens und der Verkehrs-
planung auf die Altstadt, trotz der attraktiven, tiglich gedffneten und stark frequentierten
Markthalle, blieb das "GroBstadtleben" Hannovers immer noch vornehmtich auf die
Georgstrafe und deren Umgebung konzentriert. Das Foto zeigt die Situation in den 80er
Jahren des letzten Jahrhunderts. Die Bebauung der relativ schmalen Parzellen erfolgte
durch Wallbrecht und andere hannoversche Architekten: viergeschossige Hiauser mit
Haustein- oder Backsteinfassade reihten sich mit durchgehender Traufenhohe aneinan-
der und erzeugten eine wandhafte Geschlossenheit. Zu der knapp zwanzig Meter breiten
Strafle plante Wallbrecht noch zwei abzweigende iiberdachte Ladenpassagen, von der
aber nur die zur MarktstraBBe ausgefiihrt wurde.
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Auszug des Biirgertums biude 1856 vollig umgebaut. Es wurde durch Einbeziehen der seitlichen Anbauten

erweitert und durch ein zweites Vollgeschof aufgestockt. Im Erdgeschofl wurden

Geschiftsladen eingerichtet, die beiden oberen Stockwerke gehorten zum Hotel Victoria.

‘s 5 1905/06 wurde das Haus abgebrochen und durch ein neues hoheres Geschiftshaus

Zu GeSChaftShausem ersetzt. Die beste Gesch'ziftsggegend der Stadt erforderte die wirtschaftlich rentabelste

' Ausnutzung der teuren Grundstiicke. Fine dhnliche Entwicklung vollzog sich mit dem

Haus Jasper, Georgstraie 26. Das 1826 entstandene fiinfachsige Wohnhaus wurde

1855 an den Kunsthéndler Oppermann verkauft, der es wiederum 1856 an den Juwelier

I.ameyer weiterverauBerte. Nun wurde auch dieses Haus fiir gewerbliche Zwecke

umgebaut. inks neben dem Gebiude entstand ein dreistockiger Anbau mit halbrundem

Frker im ersten Obergeschof, der Dreiecksgiebel wich einem neuen VollgeschoB, und

im Erdgeschoff wurden das Ladengeschift und die Werkstaitten des Juweliers und

Goldschmiedes Lameyer eingerichtet (siehe Bild 13). In diesen zu Geschiftshausern

umgebauten, erweiterten und aufgestockten Gebduden verblieb hiufig nur noch in den

oberen Stockwerken Wohnraum. Das hatte zur Folge, daf sich die Anwohnerzahl der

I'rnst-August-Stadt stindig verkleinerte. Die Menschen zogen in die eingemeindeten
neuen Auflenbezirke Hannovers.

Bild 10

Wohnhauser werden

Die Stadt als Figentiimerin
tzer die Fliche, auf der das

verzichtete aber, um den Bauanreiz zu erhohen, fiir 10

Jahre auf den dafiir anfallenden Pachtzins und lieferte auBerdem jedem Bauherren

Ab 1821 hatte der Hof den Ausbau der Georgstrabe for(;iaert:
des ehemaligen Wall gelandes verkaufte an die neuen best

geplante Haus 7u stehen kam,

den in den folgenden Jahren einige

X 2 1 i i. So entstan

000 Ziegel aus der stadtischen Ziegelei. .

;aveiei;lhflbgeschossige groBbiirgerliche Wohpbauten an der Geotigts[t)reaz?:hungsweise

Doch je mehr sich das stadtische Zentrum in die ErnSt-AlllgUSt-]S;areits in den 50er und
) die Bauplatze. Be

in die GeorgstraBie verlegte, umso teurer wurden uperwechsel stait. Das wohlba-

i Besitz

19. Jahrhunderts fanden die ersten € ! "
ggfx:ijeagrifrzgmnnes zog sich in die landschaftlich schonsten AuBenhb:ntket:ugl;c: uu::ide
r . ute. =wign e i

verauferte seine innerstidtischen Hauser @d G{lmdsm‘:ke aTSGSSS:erkt:uit und das Ge- Un g er. Wohnhaus an-der Xka zim; afse.
beispielsweise das Haus Ecke Georg—/WmdmuhlenstraBe ' .
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Bild 11 Auszug des Biirgertums

Hohe und groBe Geschiftshauser entstehen.

Das Profil der Georgstrafe verinderte sich seit Mitte des 19. Jahrhunderts haufig. Die
Wohnhauser wurden vergrofert, aufgestockt und zu gewerblichen Zwecken genutzt.
Auch wurden viele bis ca. 1850 entstandene offentliche Bauten spiter wieder abgerissen
und durch wirtschaftlich zu nutzende Neubauten ersetzt, weil diese eine hohere Rendite
versprachen. So wurde auch das dreigeschossige Wohnhaus in der Georgstrafie 23

abgerissen und 1913 von einem fiinf geschossigen Geschiftshaus abgelost - dem

"Georgspalast".
Dieses Gebaude ist ein Musterbeispiel fiir ein im Stadizentrum errichtetes Geschifts-

haus, hinter dessen Fassade man einen stadtischen Mikrokosmos vorfinden konnte, der
in kleinerem MaBstab die Kkulturellen und geschaftlichen Angebote der City wider-
spiegelte. Im ErdgeschoB standen dem Kunden die unterschiedlichsten Verkaufsladen
zur Verfiigung. Biiroraume des Dienstleistungsgewerbes verteilten sich neben
Anwaltskanzleien und Arztpraxen iiber die Stockwerke. Fortbildungseinrichtungen
wie die Berlitz School hatten hier ebenso ithre Raumlichkeiten gefunden, wie Hannovers

bekanntester Restaurations- und Vergniigungsbetrieb "GOP".
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Bild 12
GeorgstraBie - der exklusive Teil

Dies a i

- (}iﬁ;;m:e?est;vlcmmg dfas stadtischen Wirtschaftslebens nach 1870 fiihrte
e tllc:l : azu, daB die Bebauung um 1880 geschlossen war und viele
4 ,|ytéc : = 1 tiesemchtete. Bauten, wie Kaserne, Hannoversche Bank
» nmzehnmdkle nnl\Te,ubautc und Schwurgericht, entweder abgebrochen, durch wirtschaftlicl;
T n ersetzt oder en.tsprechend umgebaut wurden. Viele Hauser aus
il al(liung hatten nur eine Lebensdauer von fiinf bis sechs Jahrzehnten
e o undeA eqrgs.traj.}e, vor al!em m ihrem "vornehmen" Bereich zwischeli
g Zu]étzt Fikaens Zﬁl, v1(;:l von deIIl”lhl' einst zugedachten Promenadencharakter
g » sgedehnten Griinanlagen, die sie in diesem Abschnitt beglei-,
e Gri idi

e mﬁagléllfﬁzlsl :gdﬁegﬁdlentor, Georgs- und Theaterplatz gehorten zu den ersten
Schmuckplitze enﬂangs(cie:%i’gtg?:ra;&e:lii;s lslgo'eing;ﬁcmet B
g : en kleinen Parkanlagen, die mit ih
e ;ﬂl?nlﬁlﬁ; eZ;]lerstrauchg,rl.lppen., klar gegliederten Blumenbeeten, gepﬂegrtzz
ey zum Verweilen einladenden Béanken den Promenadencharakt

g unterstiitzten und zum Flanieren des stadtischen Publikums geradezixr
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ores i i ie di ichneten.
zi:tl::rlzrst gab noch weitere Sehenswiirdigkeiten, die die Prachtstrafe auszeichn

der aufersten Spitze des Theaterplatzes
Gleich neben der Hannoverschen Bank stand an de h—bymminjsc}len i

i s Pavillon, der aufgrund seines maurisc ' )
ei'lslt:glgfigiceztwas fremdartig wirkte. Er stammte von der Pariser Wci}'talls;;lrllltmsgecﬁs
?ahres 1867 und diente, von den Hannoveranermn "Mongolentempe dgd 'rrémpelu

hnte als Verkaufslokal fiir Topf- und Schnittblumen. 19.28 wurde der o
i avillon mit kupfergedecktem Spiizturm abgelost. Die

i odernen Blumenp: ! S
‘x)l?rg::ngz:nn: 15 Jahre spiter in den Bombennichten des 2. Weltkrieges zerstort.

Georgstrafie - der exklusive Teil
Bild 13

terflachen

Geschifte im ErdgeschoB und groBe Schaufens
pragen das neue StraBenbild

Neben Schiller-, Bahnhof- und Reitwallstrafie war auch der s

straRe bis zur Jahrhundertwende
in einer zweiten Bebauungsphase. :
ihrer Stelle standen bis zu viergeschosslge N
I.adengeschiften, Biiros und auch vereinzelt
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iidliche Teil der Georg-

durchgehend bebaut, hier wie dort groBtenteils bereits
Die reinen Wohnhéduser waren vers‘chwundc.:n. An
eubauten mit den neuen, modischen
noch mit Wohnungen. Doch letztere

wichen im Lauf der folgenden Jahre immer mehr der gewerblichen Nutzung durch
Firmenverwaltungen, Arztpraxen und Anwaltskanzleien. Als letzten Neubau jener Zeit
hatten die Architekten Torno und Mackensen 1913 das grofle Geschiftshaus mit dem
Restaurant "Georgspalast" fertigstellen konnen. Drei Hauser neben dem Georgspalast
in Richtung Windmiihlenstrafe betrieb Hannovers Modegoldschmied der Kaiserzeit,
Carl Lameyer, sein gut florierendes Unternehmen, dessen Ausstellungsraum auf der
Photographie zu sehen ist.*

Das Erdgeschof des ehemals biirgerlichen Wohnhauses (siche Bild 16) ist ausgebaut
und wird zu gewerblichen Zwecken genutzt. Rechts zeigen die Schaufenster auf die
GeorgstraBe und locken mit ihren kostbaren Auslagen die Voriibergehenden zum
Betrachten und Verweilen. Den potentiellen Kédufern versprach die Firma in einer
Werbeanzeige, daf dieser besonders geschaffene Raum zur Ausstellung und zum
Verkauf von Juwelen dem Publikum Gelegenheit gibe, ungestort von dem sonstigen
| adenbetrieb seine Einkaufe in Ruhe 7u titigen.*s Lameyer ist nur ein Beispiel fiir jene
| adengeschifte in der Georgstrafie, die besonders in den 20er Jahren die ErdgeschoB-
flichen mit grofen Schaufenstern aufbrachen und mit aufwendiger Dekoration die
Aufmerksamkeit der Passanten fesselten, Konsumwiinsche und -kdufe aktivierten. Die
stindig steigende Zahl von Schaufenstern, die Aneinanderreihung von unterschiedlich-
sten Ladengeschiften pragten das Stralenbild des Zentrums und l6sten damit endgiiltig
die eher bescheidenen Darstellungs- und Werbeformen fritherer Gewerbe- und Kauf-
mannsbetriebe ab. In den Abendstunden war die Dominanz der beleuchteten Schaufen-
ster besonders auffallig und vermittelte gerade in diesem Bereich der Stadt dem
Publikum den Eindruck eines scheinbar endlosen Warenangebots. Die Neuheit und
I'aszination beleuchteter, aufwendig dekorierter und verkaufsfordernd gestalteter
Schaufenster schlug sich nicht nur in der bildenden Kunst jener Jahre nieder, wie z.B.
die Schaufensterbilder von August Macke zeigen, sondern fanden auch als "GroBstadt-
lichter" ein neues Synonym fiir lockenden Konsum, grelles Amiisement und hektischen
Verkehr.

43




sicht die Studenten der Hochschule in bunten Miitzen, hiibsche Jungen mit zerpriigelten

. StraBenkultur/Straenleben Gesichtern, und man sicht die eleganten Damen dieser reichen Industrie- und Beamten-
Bild 14 und Offiziersstadt, die alle auf der rechten Seite der StraBe auf und ab wandeln und der
"Sch enbummel" Regimentsmusik lauschen, die vor dem Koniglichen Theater konzertiert."34
Der "Schors

Dieser bis in die Sommer der dreifliger Jahre regelmaBig wiederkehrende Bummel auf
der Georgstrale gewann fiir seine Besucher durch die standig gewachsene Prasenz der
Nobelgeschifte mit ihren reichhaltig dekorierten Schaufenstern auf der Hauserseite des
Boulevards eine zusatzliche Attraktivitiat. Das biirgerlich-stadtische Kultur-, Konsum-
und Kommerzbediirfnis kulminierte im "Schorsenbummel” zu einem konzertanten
Ritual mit Breitenwirkung, in dem sich die Urbanisierungstendenzen der Moderne und
die Urbanisierungsakzeptanz der Hannoveraner manifestierte. Die Georgstrae wurde
zur Quintessenz des hannoveranisch-stidtischen Iebens; hier dokumentierte sich die
hochstmogliche Kauf- und Wirtschaftskraft der Bewohner, hier fand die Leistungs-
bilanz des Handels und Gewerbes ihre sichtbarste Auspragung, hier fand die Stadt ihren
gesellschaftlichen Treff- und Mittelpunkt, ihren mondiansten "Marktplatz" mit einer
reichen Angebotspalette, hier wurde der Schaufensterbummel zum Abschreiten der
exklusivsten Produkte einer aufkommenden Konsumgesellschaft, hier verschmolzen
Kultur und Konsumption zu einer Symbiose, die wesentlich zur Entwicklung der City-
Bildung beizutragen half.

Bild 15 StraBenkultur/Stralenleben

Das expansive Geschéftsleben erreicht die kleinen

r traditionelle, seit Jahrzehnten stattfindende, SeitenstraBBen
, zu dem man sich an den

) : . Unter den . - | | |
Sommersonntagen um 12 Uhr vor dem Hoftheater zum Pr'onr::?gen el:;:ft:;x:lll o cgte e !"cr(hnand T ——— ﬁihm? —
e i S e Theatevr;_ pgf::;hlenstra::e auf und ab, "die in der Karmarsch- und Grupenstrae das neue Geschaftsleben bis zur Altstadt ausdehnte,
e ol Lo m:id i mhi foesetzten Schiillermiitzen die sondern auch in den Parallelstraen vollzog sich eine dhnliche Entwicklung. Die Grofie
Batistblusen und mit schiclg 3

: 4 e
Der gesellschaftliche Hohepunkt war i 1
vorrngbiirgerlichen Publikum bevorzugte Schorsenbummel

g I ili ich im Packhof- und die Seilwinderstrale wurden ebenfalls, trotz ihrer geringen Breite, zu
tr’:il;:’:“ Jahfgénge e Rasite S?r%en‘f‘fz‘csl;ﬁ:ent;a;:;glose "Schauplitzen stirksten gesellschaftlichen Verkehrs." Auch in diesen Straben wich die
griifite, ‘

iben; lichelte,
achlichen Menschenkarussell treiben; man ' e
%Ne/r:r?:hlt;ilsihte scheue, neugierige oder manchmal auch gewagte Blicke und fli

G ! " in sei Roman
g)fra'?rivialliterat Meyer-Forster beschreibt der;‘;eSc(l;iorse?\tl)ithrl:::)lre;I; :egl;tl?anl(;gen’
[ " 1901: "Auf der Georgstralie, die mi eiten : e
'geld;[::;nngt:lzz Gebauden und dem groBstadtischen Verkehr vielleicht die schon
ihren

te deutsche Strafe ist, flanierte um diese Mittagss.nmde die ganze eleg:cmt; :Zrel(ti.al;/{x
. ht da die bunten Offiziersuniformen aller preuBischen Kavaller;(efeglrlllll anet; Lo
Zlcilen immer wieder das vornehme WeiB-Blau der hannoverschen Komgs

alte unscheinbare Bausubstanz in nur wenigen Jahren modernen Geschaftshausern.

Die Festschrift zur Einweihung des Rathauses 1913 beschreibt die Entwicklung dieser
Straflenziige und verdeutlicht damit den standigen Expansionsdrang des Geschifts-
lebens, das von der Ernst-August-Stadt, insbesondere der Georgstrale ausgehend,
weitere anliegende Strafenziige zu okkupieren sucht: "Die Firmen Bormaf, Sternheim
und Emanuel, Elsbach und Frank, Molling, Saltzer und andere lieen hier ihre
vorwiegend aus Eisenbeton und Glas konstruierten Hauser aufbauen, deren z. T. sehr
cigenartige und materialgerechte Fassaden, unter denen die Leistungen (der Architek-
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ten) Friedrichs und Mackensen hervorstechen, bei dem sich drangelnden und geschifts-
cifrigen Publikum leider nur wenig zur Geltung kommen." *

Die Photographie zeigt das geschiftige Treiben in der Grolen Packhofstrae Richtung
GeorgstraBe um 1910. Die endlosen Schaufensterreihen sind ebensogut zu erkennen
wie die zahlreichen Beleuchtungskorper und Reklameschilder vor den Geschaften.

Bild 16 StraBenkultur/StarBenleben

Café Kropcke: Der gesellige Mittelpunkt der Stadt

Biirgerlich gekleidete Frauen verweilen vor den Auslagen, Dienst- und Kindermédchen
machen ihre Besorgungen, der Mann im Vordergrund hat vollbepackt seine Besorgun-
gen erledigt.

Warenhiuser, Geschiftsladen und reger Publikumsverkehr prigen nunmehr das Ge-
sicht der Einkaufszeile Packhofstrale, deren buntes Treiben sich auffillig von dem
Leben in den hauptséichlich von Anwohnern frequentierten und noch aus traditioneller
Mischkultur, wie Wohnungen, Kleingewerbe und Einzelhandel, bestehenden
Altstadtgassen unterscheidet.

Aber das rege Stadtleben in den neuen Geschiftsstraen wurde von einem stindigen
regen Publikumsverkehr bestimmt - von flanierenden und einkaufenden Passanten; von
stark fluktuierenden grolen Menschenmassen also, die in diesem Bereich der Stadt
ihren Geschiften nachgingen und ihre wie auch immer gearteten Einkéufe titigten.
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Die Anziehungskraft der City bestand nicht nur fiir die Hannoveraner in den vielfaltigen
Warenangeboten der Kaufhiuser und Geschifte, die sich in diesem Teil der Stadt
konzentriert hatten, sondern auch in der ebenfalls stindig gewachsenen Anzahl von

Restaurants, Vergniigungsstitten und Cafés, wobej
; . 1 unter letzt ¢ K16
der erste Platz gebiihrt. S R

1869 wurde der ungewshnlich konstruierte Caféhaus-Pavillon von Otto Goetze errich-
(et und nannte sich nach seinem damaligen Besitzer "Café Robby". 1876 verpachtete
Robby das Café an Wilhelm Gierke und neun J ahre spiter an Wilhelm Kropcke, der
zufch Pichter blieb, als Gierkes Erben das Grundstiick an den Mégislrat vell?l(c:auften
Hinter dem Gebéude lag der Cafégarten, der 2.500 Menschen Platz bot. Bereits 18’72.
zockelte die erste Pferdebahn am neuen Café vorbei, und weitere neun J ahre spéter stand
s, .nachdem Karmarsch- und GrupenstraBe die BahnhofstraBe zum Altstiadter Markt
geoffnet hatten, an der bedeutendsten StraBenkreuzung des modernen Hannovers
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Die Kropcke-Uhr, die Hannovers Biirger 1885 als "Wetters’ziulej" ges}iftet. hatten,.w;lrde
sum beliebtesten Treffpunkt der Stadt. Das Caféhaus sc?lbst w1rkfe in seinem leic 1t:;n,
orientalischen Stil anziehend und einladend zugleich, nicht nur flfl' das vornehme,d er
verkehrende Biirgertum, das die gediegene Atmosphire zu scl}atzen wullte, sondern
auch fiir Kiinstler und Literaten, die sich hier in mges@mmtm Nischen und reserv1ert_en
Kabinetten trafen. Hugo R. Bartels beschreibt riickblickend das Leben der Boheme im
¢ Kropeke der zwanziger Jahre: e

?Iz;faemi;: pvsgr "Kropeke" gI'reffpunkt, Heim, Haus, Afbeitsplatz und D}skunerjt;ude.
Journalisten, Maler, Schauspieler, Schriftsteller, Archltel'(ten., Kunstkr_mker, Philoso-
phen, Tanzerinnen und Primaballerinen trafen sich hier. Sie bllfleten keinen Club. Wer
ihnen den Namen "Kropcke-Indianer" angehzngt hat, ist heute plcht mehr ausz%unach?n.
Mag sein, dal er aus jener Zeit stammt, da wir beschlossen, jene nm'den, s_tenfen Hiite
7u tragen, die man "Bombe" nennt. Das geschah aus Griinden de¥ Dlstanz.lerung
So sehr wir mitten im geistigen und kiinstlerischen Geschehen jener Zeit waren, so

. . . L) » X8 "
abseits wollten wir sein von den anderen, die im Kropcke saBen, den "Biirgern", denen

die iibrigen Raume des Cafés iiberlassen blieben. (...) Wir bildeten uns ein, das Café

hiitte etwas Pariserisches ..."®

Bild 17 Im Zentrum der City

Kropcke: Verkehrsknotenpunkt der Stadt.

Der Blick vom Hauptbahnhof iiber den Kropcke zur Marktkirche zeigt das geschiftige
Treiben im Zentrum der Stadt. Die Kreuzung wird nunmehr von den beiden Eckhiusern
an der KarmarschstraBe dominiert: links das ins Continental-Hotel verwandelte und
umgebaute ehemalige Polytechnikum und rechts das Eckhaus des Tapetenfabrikanten
Brakebusch.

Obwohl der motornisierte Individualverkehr 1906 noch nicht nennenswert ins Gewicht
fiel, zeigt das Strafenbild bereits eine hohe Verkehrsdichte, bestehend aus
Pferdedroschken, Pferdeomnibussen, Radfahrern und Fuhrwerken. Besonders auffal-
lend ist das ausgebaute Schienennetz der Straenbahn, das den innerstadtischen
Personen- und auch Giiterverkehr strahlenformig auf den Kropcke zentriert.
Hinsichtlich des Personen- und Giiternahverkehrs hatte die Eisenbahn nach der
Jahrhundertwende eine gewisse Konkurrenz in der Straflenbahn erhalten. Urspriinglich
nur auf die Personenbeforderung in der Stadt ausgerichtet, hatte sie ihren Betrieb 1872
mit einer Pferdebahnlinie zwischen Konigsworther Platz und Dohrener Turm begon-
nen. Zwar verdringte bereits 1893 der aufgenommene elektrische Oberleitungsbetrieb
in wenigen Jahren die Pfedebahnen, muBite sich aber bis etwa 1906 innerhalb der
dichtbebauten Innenstadtbereiche mit vorgespannten Akkumulatorenzugwagen abge-
ben, da man Oberleitungen fiir zu feuergefihrlich hielt und als Verunstaltung des
Stadtbildes betrachtete. Trotz dieser Behinderungen wuchs das StraRenbahnnetz unauf-
hérlich, verdichtete sich in der Stadt und griff, in der Regel den groen AusfallstralRen
folgend, weit ins Land hinaus bis Langenhagen, GroB-Burgwedel, Sehnde, Hildesheim,
Pattensen und Barsinghausen. Hannover verfiigte 1911 mit einem Streckennetz von
236,8 km iiber eines der lingsten UberlandstraBennetze im Deutschen Reich.*

Die umfangreiche VerkehrserschlieBung der Stadtrinder mit dem Zentrum war eine der
wesentlichen citybildenden Voraussetzungen sowohl fiir die Grundnahrungs-
mittelversorgung der Innenstadt als auch fiir den Personentransport zwischen Wohnort
und Arbeitsplatz oder den groen Einkaufsstrafen im Herzen der Stadt.
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Bild 18 GeorgstraBe/Steintor - der geschaftige Teil

Der geschiftige Teil der Georgstraie

Die rasante Bebauung zu beiden Seiten der westlichen GeorgstraBe mit zahlreichen
Geschifts- und Warenhiusern fithrte diesem Teil der Strafle nicht nur die stérkste
Publikumsfrequenz der Stadt zu, sondern schuf auch den stiadtebaulichen Anschlufl zum
Steintorviertel, das sich in den vorangegangenen Jahren ebenfalls in einen modernen
groBstiadtischen Stadtteil entwickelt und sich bis weit in die Goethestraie und in andere
umliegende Strafien ausgedehnt hatte.

Gegeniiber ihrem reprasentativen Charakter vom Kropcke zum Aegi zeigte die Georg-
straBe vom Kropcke zum Steintor mehr ihr Alltagsgesicht (siche auch Bild 9). Es waren
nicht nur die Warenhzuser mit ihren verbilligten Massenangeboten, die ein viel-
schichtiges Publikum anzogen, sondern auch die standig steigende Zahl von
Vergniigungsstitten, Kneipen, Cafés und Attraktionen, die in der iibrigen Stadt in solch
breiter Angebotspalette nicht zu finden waren. Hier boten Blumenfrauen ihre Waren,
Kinder in der Weihnachtszeit Hampelmanner zum Kauf an, hier fiihrten ambulante
Héndler neueste Kuriosititen vor, hier mischte sich die Demimonde unter die Passanten.
Bereits im Jahre 1880 wuBte der "Hannoversche Courier" von Skandalszenen vor der
"Ewigen Lampe" an der Packhofstrafienecke zu berichten. "Wie iiblich" waren Dirnen
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in den Tumult verwickelt, "welche gerade hier, in der belebtesten Gegend der Stadt
unbehelligt ihr Wesen treiben. " Aber sonst war der westliche Teil der Georgstra&;
durchaus honorig.

Die Photographie zeigt den Blick von der Nordmannstraie in die GeorgstraBe Richtung
Kropcke. Halblinks deutet das Karstadt-Eckhaus (siche Bild 24) die Einfahrt zur
Schillerstrae an. Rechts gegeniiber steht das mit architektonischem Zierrat heraus-
geputzte Geschiftshaus der "Georgspassage", eine jener damals in Mode gekommenen
iiberdachten Einkaufszeilen (siehe Bild 23). Im Jahre 1910 verzeichnete das Adrefibuch
fiir die "Georgspassage" zahlreiche Firmen und Namen, darunter Bodes Geldschrank-

fabrik, die Zigarrenhéndler Fremy und Schiitte und die Lederwarenfabrik Horstmann
und Sander.
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ild 19 Gicorgstrabbe/Stemntor - der geschiftige Teil
2 g g

Anbindung ans Steintorviertel.

Ai diener Stelle telte sich anch der Verkehrsflu der Georgstrafe. In Richtung Linden
und Herrenhausen ging es bis zur Goethestrafie und Langen Laube weiter die Georg-
stialbe entlang. Der Verkehr nach Hainholz und Vahrenwald folgte seit 1876 der
Nordmannstralle, die Ferdinand Wallbrecht quer iiber den Hof der teils abgebrochenen,
teils zu Wohnungen umgebauten Artilleriekaserne gefiihrt hatte. Hier im Steintorviertel
priasentierte sich die niichterne GroBstadt. Bei der Anlegung ihrer nicht gerade breiten
Strallen wie beim Bau ihrer hohen Héuser hatten ausschlieBlich ZweckmiBikeit und
Ertragsberechnung Pate gestanden. So waren nach 1880 auch in Hannover die ersten
StraBenschluchten entstanden, in die selbst die hochstehende Sommersonne nur knapp
hineinschien.”

Die City hatte sich also weit ins Steintorviertel ausgedehnt, fand aber immer noch in der
GeorgstraBe ihre reprasentativste, grofziigigste und attraktivste Auspragung und nach
wie vor ihren geschiftigsten, belebtesten und verkehrstechnischen Mittelpunkt.

Hannouer
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Bild 20 GeorgstraBe/Steintor - der geschaftige Teil

Anzeiger-Hochhaus

Ende der 20er Jahre hat sich die bauliche Situation verindert. Die Gebaude sind
modemisiert worden, der Verkehr hat zugenommen und im Hintergrund, am Ende der
Nordmannstrafe, ist zwischenzeitlich eines der markantesten Gebéude der Stadt
entstanden: das Anzeiger-Hochhaus. '

Der Verleger des "Hannoverschen Anzeiger" August Madsack hatte auf Vermutlqu
des Stadtbaurats Elkart den Architekten Fritz Hoger beauftragt, einen Entwurf fiir ein
modernes Verlags- und Druckgebiude zu entwerfen. Ankniipfend an historische
Formen des norddeutschen Klinkerbaus schuf Hoger 1927/28 einen den Erfordernis-
sen des damaligen Produktionsablaufs einer Tageszeitung gerecht werdenden Zweckbau.
Das Gebaude beherbergte neben den Redaktions- und Konferenzraumen ein Caf.é und
unter der Kuppel eines der wenigen Planetarien in Deutschland. Die eigentlichen
Produktiongebiude erstreckten sich hinter dem Hochhaus bis zur Stif tstrafle.
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Il 21 Vergniigungsstitten in der City

Cale Kultar i der Clity

Neben Handel, Wirtschaft und Verwaltung, neben Geschiifts- und Warenhéiusern
Fantstanden im Georgstrafienbezirk bereits seit dem letzten Drittel des 19.7J ahrhundert;
jede Menge von Lokalititen, die Kurzweil und Zeitvertreib durch Unterhaltung

Geselligkeit und Amiisement bis in die spite Nacht hinein anboten. Da war das "Pilsene;
Urquell" in der WindmiihlenstraBe, Battermann in der Kleinen PackhofstraBe, das
Biirgerbrau hinter dem Theater, nicht weit davon Knickmeyer mit dem kle,inen
"Sonmwrgarten " und Genregemilden mit betrichtlicher Ausdehnung. Neben solchen
Bierlokalen gab es Weinrestaurants wie Tiptop, spiter Traube, Pust und Kasten in
Kastens Hotel. Es gab die vielen Konzertcafés mit Hauskapellmeistern wie Fred Bode

Denglcr, Rosner: Residenz-Café, Café Astoria oder Wien-Berlin und das Café:
Contmcgtal: "Conti", in dem Bernard Ette und Barnabas von Geczy vor iiberfiilltem
Raum mit ihren Kapellen gastierten. Ferner das schon erwiihnte "GOP", der Georgs-
p.alast, in den gegen Ende der zwanziger Jahre auch amerikanische Unterhaltungsmusik
emzog. Auch Adam Pfefferles Wiener Café, ein Dorado fiir Zeitungsleser, noch zu
spéiter.Slunde von denen aufgesucht, die eine lange Nacht mit einer 'l‘ass,c Kaffee
beschlieBen wollten, es sei denn, sie bevorzugten die vielgelobte Linsensuppe in der
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Wiener Stube nebenan - und selbstverstiandlich Café Kropcke. In diese Konzentration
von Gastlichkeit gehorten ebenso die Restaurationsbetriebe der grofien Hotels wie die
kleinen und alten Kellerlokale "Ewige Lampe" und "Alte Flote". Weiterhin gab es eine
grofie Anzahl Kabaretts, wie z.B. Esplanade, Kammerbrettl, Faun und Lowenbriu. Es
gab die nach 1918 schnell auftauchenden und ebenso schnell wieder verschwindenden
"Dielen" und im Anfang des Jahrhunderts das Grand Hippodrom in der Reitwallstrale.
Fiir weitere gesellige Angebote sorgten die vielen Konditoreien wie Jahns, Hartmann,
Kreipe, Mundt und die Hollandische Kakaostube.*

Im Jahre 1921 iibernahm Konditormeister Friedrich Bartels die damalige "Cacao-
Probierstube” der Firma van Houten, die sich unter dem Namen "Hollédndische Kakao-
stube" als Konditorei schon bald eines regen Zuspruchs erfreute. Als die vorhandenen
Geschiftsraume auf dem Grundstiick Standehausstr. 6 nicht mehr ausreichten, wurde
sie 1928 in das gegeniiberliegende Haus, Standehausstr. 2, verlegt. Aber der stiandig
wachsende Kundenkreis bedingte schon 1930 eine erneute Geschéftserweiterung.*
Dies ist ein beredtes Beispiel fiir das gestiegene Konsum- und Unterhaltungsbediirfnis
des Publikums in den zwanziger Jahren, dessen wachsende und vielschichtige Ansprii-
che besonders im GeorgstraBenbereich abgedeckt wurden.

Bild 22 Vergniigungsstittten in der City
Die groBen Kinopaliste in der City

Auch die zeittypischen Phinomene bestimmten das architektonische Stralenbild des
Zentrums. Neben den Warenhiusern, die zum Symbol und Ausdruck der wachsenden
Konsumgesellschaft wurden, etablierten sich zunehmend die neuen "Kinopaliste", in
denen die kommerzielle Massenkultur unter anderem ihren Niederschlag fand.
Waihrend in den AuBlenbezirken das "Floh-" oder "Puschen"-Kino immer noch jenes
Publikum bediente, das seit den Kindertagen des Stummfilms in die Kinematographen-
Kneipen gestromt war, traten um die Mitte der zwanziger Jahre im Stadtinnern die
grofien Kinopaliste den Kampf um die letzten Bastionen der bisherigen Kinoverweigerer
an, umschmeichelten mit Luxus und Ausstattung und mit Erstauffithrungsfilmen den
sogenannten besseren Geschmack, der bisher im Kinobesuch, wie Thomas Mann es
einmal formulierte, "eine niedrige und wild demokratische Massenunterhaltung" sah.*
Im Jahre 1926 gab es im gesamten Stadtgebiet 13.580 Plitze in 24 Kinos: Die grofiten
befanden sich in der Innenstadt, solche mit 1.000 Plitzen und mehr: Decla-Lichtspiele
und Ufa-Palast am Aegi, die Palastspiele in der BahnhofstraBe, das Central-Theater im
Goethehaus und die Weltspiele in der Georgstrafie.

In diesen Lichtspielhiusern dominierten leichte Unterhaltungsfilme mit Titeln wie
"Launen des Gliicks", "Mutterherz" oder "Arme kleine Eva". Proletarische Filme oder
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Produktionen mit brisanten politischen ‘Themen wurden selten vorgefiihrt.

Die Tendenz der Weimarer Republik, die Protagonisten der Unterhaltungsindustrie zu
idolimeren, sehlug sich besonders in der Massenbegeisterung fiir den Kinofilm nieder.
Willy Fritsch, Greta Garbo, Marlene Dietrich oder Lilian Harvey wurden zu erklirten
Publikumsheblingen,

Die groien Warenhiuser und die Kinopaliste dokumentierten eine fortgeschrittene
Massengesellschaft mit Massenkonsum und -medien. Gerade die Anhdufung dieser
Zweckbauten in der City unterstrich die Anziehungskraft des Staditeils. Die Anlisse fiir
das stidtische Publikum, das Zentrum auf zusuchen, wurden immer vielfaltiger und von
den Tageszeiten unabhingiger.

Bild 23 Kaufhéduser/Passagen

Die Georgs-Passage

N b |

i

Y ¥ A S
i

Eine weitere Sehenswiirdigkeit war die Georgs-Passage, jene iiberdachte Ladenzeile,
die von der Georg- zur HeiligerstraBe fiihrte und auf alle Schichten der Bevolkerung
ihre Anziehungskraft ausiibte. Sie wurde 1900 als Teil eines groen Geschaftshauses
(siehe Bild 18) errichtet, war 72 Meter lang und 5 Meter breit. In einer Nische iiber dem
reprasentativen Eingang totet der steingewordene Namenspatron der Passage, der
heilige Georg, einen Drachen und schiitzt die Eintreffenden vor der Witterung. Die
Passagenmitte wurde durch eine achteckige Rotunde betont, die von einer Kuppel
iiberwolbt war und deren griinlich schimmerndes Glas eine besondere Atmosphire
schuf. Die sechs Bogenfelder des Oktogons zierten Wandgemalde, die grofien hanno-
verschen Firmen wie Bahlsen und Giinther Wagner gewidmet waren. In dieser kiinstlichen
Welt befand sich seit Mai 1901 auch die grofite Attraktion der Passage, Hannovers erstes
"Automatisches Restaurant", wo dem Hungrigen schon fiir 10 Pfennig allerlei nahrhafte
Leckereien entgegenrutschten, wo der Durstige ebenso automatisch sein Glas mit
hiesigen oder fremden Bieren gefiillt erhielt und wo fiir einen eingesteckten Obulus
kiinstliche Vogel in ihren Bauern zu zwitschern anfingen oder elektrische Klaviere
ganz nach Wunsch die neuesten Melodien klimperten.
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Friedrich Georg Jiinger beschreibt seine Eindriicke iiber die Georgs-Passage in der
Erzihlung "Afrikanische Spiele™: "Ich folgte dem Verkehr, der noch sehr lebendig war,
bis in die Hauptstrae, um endlich von einem jener geschlossenen Verkaufsginge
eingesogen zu werden, die man Passagen nennt, und in denen man zu jeder Stunde auf
Gestalten stoen wird, deren einzige Aufgabe im Schlendern oder im Verweilen besteht

Dieser Ort, an dem die Strale etwas von der verdichtigen Wirme eines rot beleuchteten
Hausflures gewann, und die Geschifte an die Schaubuden auf den Jahrmirkten
erinnerten, schien mir wohl gesegnet fiir jemanden, der sich auf der Flucht befand ...

Ich verbrachte einige Zeit, die zweifelhaften Postkarten zu studieren, die in ungeheuren
Mengen hinter den Schaufenstern aushingen... auf der anderen Seite des Ganges lag ein
erleuchtetes Restaurant. Beim Eintreten sah ich, daf es automatisch betrieben war. Die
verschiedensten, fiir das Auge bunt zubereiteten, Speisen standen auf runden Platten
oder in keinen Aufziigen zur Wahl, und man brauchte nur ein Geldstiick einzuwerfen,
um durch ein schnurrendes Uhrwerk bedient zu werden. Ebenso konnte man kleine
Hahne veranlassen, alle Getrinke, die man sich denken mochte, in ein darunter-
gehaltenes Glas zu sprudeln. Fiir den, der so, von unsichtbaren Kriften bedient, gespeist
und getrunken hatte, standen andere Apparate bereit, die bunte Bilder zeigten oder in
Hormuscheln kurze Musikstiicke ertonen lieflen. Selbst der Geruchssinn war nicht
vergessen, denn es gab auch sinnreiche Zerstiuber, aus denen man sich durch winzige
Diisen wohlriechende Fliissigkeiten mit exotischen Namen auf den Anzug spriihen
lassen konnte...

Diese Zerstreuung bereitete mir ein Vergniigen, das wie jede Beriihrung mit der
automatischen Welt nicht ohne einen Stich von Bosartigkeit war. Auch war mir nicht
unbekannt, daf} gerade an solchen Orten die Polizei ihre besten Fischgriinde besitzt.™’

Bild 24 Kaufhiuser/Passagen

Vom Bankhaus zum GroBkaufhaus

An der Ecke Schiller-/Georgstrafe stand seit 1857 die Hannoversche Bank. Die
Hannoversche Bank war als eine der ersten Aktienbanken im Konigreich Hannover
gegriindet worden und war mit dem Recht ausgestattet, eigene Banknoten auszugeben.
Dieses Notenbankprivileg iibte sie bis 1889 aus. Danach war sie als reine Geschiiftsbank
titig. 1920 wurde sie mit der Deutschen Bank vereinigt.

Der Bau der Bank an dieser Stelle hatte sicher Signalwirkung fiir eine regere Bau-
tiatigkeit. In den 80er Jahren war die Schillerstrafle bis zum Bahnhof liickenlos bebaut.
Als die Bank 1903 ihren Neubau am Geogsplatz bezog, riff die Firma Karstadt das
Gebiude ab und baute an seiner Stelle das erste grofle Warenhaus der Stadt. Der Bau des
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Kaufhauses machte gleich zwei Trends sichtbar, die sich schon seit geraumer Zeit
angedeutet hatten: Zum einen gewann damit das zunehmende Alll_agsgeswht der
GeorgstraBe an Profil und zum anderen wurde auch der Konzentrationsprozef der
Geschiftshiuser immer deutlicher, der sich im Verkehrsmittelpunkt der Stadt vollzog.
Damit bestand die GeorgstraBe nicht nur aus der reprasentativen Promenade, dem
Hoftheater und Caféhaus und den Nobelgeschiften zwischen Kropcke unfi
Aegidientorplatz. Zwischen Kropcke und Steintor fiillte sich die Georgsstrale mit
Waren- und Gro8kaufhiusern, die mit Schaufenstern und moderner Reklamemalerfal
auf ihre vielfiltigen Verkaufssortimente hinwiesen. In diesem Bereich war die
GeorgstraBe eher geschiftig als vornehm.
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Bild 25 Kaufhéuser/Passagen

Die Kaufhiuser: Kathedralen des Konsums

DaB die Warenhiuser in ihrer Bliitezeit vor dem Frsten Weltkrieg zu Symbolen der
Massengesellschaft schlechthin wurden, haben sie vor allem den Architekten zu
verdanken. Die Entwicklung fiihrte von der Wohnhausform der Anfangsjahre zu
monumentalen Zweckbauten mit reprisentativem Charakter. So 148t sich in der deut-
schen Warenhausarchitektur, auch in Hannover, bis zum Ersten Weltkrieg eine fort-
schreitende Monumentalisierung feststellen. In ihren Anfingen hatten sich die Waren-
h.iiuselt auf Billigwaren und eine weniger kaufkriftige, aber zahlreiche Kundschafit
e}ngcnc}.net. Gerade die Konfektionsprodukte boten den weniger betuchten Kiufern
ceme preiswerte Moglichkeit, Oberbekleidung von der "Stange" zu kaufen, ohne
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weiterhin die bis dato iibliche und teure MaBanfertigung der Schneiderstuben in
Anspruch nehmen zu miissen. Nun muBite das Sortiment in Richtung auf Waren besserer
Qualitit erweitert werden. Dazu brauchte man Kunden aus den gehobeneren Schichten
- Leute, die es bisher nicht schicklich gefunden hatten, sich in diesen Kaufstitten sehen
zu lassen. Das Warenhaus konnte, wie Salman Schocken 1913 schrieb, "sich diese
Mboglichkeit (...) nur dadurch schaffen, daf es anstelle seiner bescheidenen, einfachen
Verkaufsraume grofe, repriasentative Warenpaliste aufrichten lie, die schon ihrer
ganzen Ausstattung und Einrichtung nach eine Sehenswiirdigkeit des Ortes wurden, die
als prachtige Ausstellungshallen dem Warenhaus den Zulauf auch der Kaufer fiir
bessere und teurere Stiicke brachten." Bedingt durch die Erweiterung des Verkehrsnetzes
veranderte sich die Haltung der Kéufer der Provinz und auf dem flachen Lande. Der
personliche Einkauf in den Geschiiften der Grostadt machte besonders fiir die Damen
den Einkauf zu einem Vergniigen. RegelmiBige Reisen in die Grofstadt wurden zur
selbstverstandlichen Lebensbedingung fiir die Oberschichten der Provinzialbevolkerung.
Fiir die Geschiifte der GroBstadt wurden die Geschifte der auswirtigen Besucher bald
wichtige Faktoren, besonders fiir die teuren und wertvollen Waren. Durch die so
vollzogene Aufwertung der Kaufhiuser konnte auch die ortliche Oberschicht allmih-
lich als Kaufer gewonnen werden.*® Die Demokratisierung des Konsums setzte nicht
nur Menschen- und Warenstrome frei, die im modernen Zentrum aufeinandertrafen,
sondern transformierte auch die bisherige profane Einkaufsnotwendigkeit zu einem
unter Umstinden bediirfnisunabhéngigen Erlebniseinkauf.

Diese Entwicklung ist dem Kaufhaus Molling, das bis zu seiner Zerstorung im 2.
Weltkrieg Ecke Seilwinder-/OsterstaBe stand, fast auf den Leib geschrieben. Seit der
Firmengriindung 1862 erweiterte sich das Weilwaren- und Wischegeschift stindig.
Nach und nach wurden die Nachbargrundstiicke erworben, bis das neue, nur aus Eisen
und Glas erbaute, vierstockige Geschiaftshaus entstand. Unter Anteilnahme der
Kaufmannschaft und der Bevolkerung Hannovers - der Neubau galt damals als
Sehenswiirdigkeit und Sensation - wurde das Damenmodekaufhaus 1904 eroffnet. 180
Angestellte bedienten die stetig wachsende Kundschaft auf einer 3.000 gm groflen
Verkaufsflache. Neben den vielfiltigen Vergniigungsstitten bildeten die groBen attrak-
tiven Warenhiuser, die Kathedralen des Konsums, einen wesentlichen Faktor in der
City-Bildung Hannovers.
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Bild 26 Nationalsozialismus und Krieg

Die City wird zum Aufmarschgebiet politischer
Machtdemonstrationen

Im letzten Drittel der Weimarer Zeit verschirften sich die politischen Auseinan-
dersetzungen. Auch in Hannover wurden die Straen, besonders in der Innenstadt, zu
Schauplitzen groBer Demonstrationen und gewalttiti ger Konfrontationen. Die breite,
reprasentative GeorgstraBe und die stiandig grofe Publikumsfrequenz, die hier stattfand,
bot sich geradezu fiir politische Demonstrationen und A gitationen an. Das StraBenleben
des Zentrums geriet mehr und mehr zum Darstellungsforum parteipolitischer Inhalte.
Fur die Nazis galt der gewerbetreibende Mittelstand als einer der Hauptadressaten ihrer
Agitation. Dabei richtete sich die Propaganda der Partei nicht gegen die kapitalistisch
or.ganisierte Verteilung der gesellschaftlichen Giiter, sondern attackierte Warenhauser,
Einheitspreisgeschifte und "marxistische" Konsumvereine als unerwiinschte Betriebs-
formen. Kompliziert durchschaubare Konzentrationsprozesse im Wirtschaftsleben
wurden auf diese Weise in demagogischer Absicht simplifiziert dargestellt und in das
antisemitische Weltbild der NSDAP eingefiigt. So kam es beispielsweise anléBlich der
bevorstehenden Eroffnung des Kaufhauses Woolworth im August 1932 zu
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provokatorischen Ausschreitungen der SA in der Innenstadt Hannovers, die nur durch
massive Polizeieinsitze unterbrochen werden konnten.* Nach der Machtiibernahme
1933 wurden die jiidischen Geschiifte und Warenhéduser zwangsenteignet - im Jargon
der Naziverbrecher hieB das euphemistisch "Arisierung" - und systemkonformen
Konkurrenten oder Interessenten iiberschrieben. Noch heute verdankt manch hannover-
sches Unternehmen sein Griindungsdatum dieser kriminellen Praxis.

Aber auch der offentlich-stidtische Raum wurde von den Nationalsozialisten als
Propagandainstrument und Aufmarschgebiet okkupiert. Wie auf der Photographie zu
erkennen ist, marschieren die SA-Kolonnen durch eine mit Hakenkreuzen geschmiickte
GeorgstraBe vam Steintor in Richtung Kropcke. Die City wurde zum bevorzugten
Aufmarschgebiet nationalsozialistischer Machtdemonstration mit Paraden, Marsch-
kolonnen und Beflaggung. Die NS-Stidtepolitik in Hannover schuf nicht nur Plane zur
Altstadtsanierung, um die vielfach politisch unbequemen, dort ansissigen Bewohner
aus der City-Nihe zu vertreiben, sondern entwickelte monumentale stiidtebauliche
Visionen, die vom "Triumph der nationalsozialistischen Ordnung" kiinden sollten: Fo-
ren fiir die Partei und den Staat, Aufmarschplitze, eine Achse quer durch die Innenstadt
u.a.m. Noch bis zum Mirz 1945 wurde an den Pléanen fiir eine monumentale Saulen-
architektur am Maschsee und fiir einen den Marschkolonnen angepaBten Stidtebau
gearbeitet, um Hannover die "fehlenden stidtebaulichen Hohepunkte” im Sinne des
nationalsozialistischen Geistes zu geben - und das zu einer Zeit, in der die alten
stadtebaulichen Hohepunkte bereits in Schutt und Asche lagen und sich die verbre-
cherische Hybris vom "Triumph der Ordnung" in ihr Gegenteil verkehrt hatte: in Zer-
storung, Tod und Chaos.

Bild 27 Nationalsozialismus und Krieg
Das Ergebnis: Eine Stadt in Triimmern

Karl Schiefer schrieb 1953 iiber "Hannovers schwerste Stunde™ "Vierzig Minuten
hammerte die Kriegsfurie; nach diesen vierzig Minuten war Hannover nicht mehr. Zwar
hatte schon der Mittagsangriff vom 26. Juli 1943 die Oper, die Marktkirche, das
LeineschloB, das Café Kropcke und das Altstadtviertel rund um den Holzmarkt
ausgeloscht, der 22. und 27. September neben anderen Angriffen Verluste an
Menschenleben und schwere Schiden verursacht. Nun aber war das Ende da. Das
Gesicht der Stadt ging im Bersten der Sprengbomben und Luftminen, im Hagel der
Brandbomben und Phosphorkanister unter."*

Das war der Luftangriff in der Nacht vom 8. zum 9. Oktober 1943: Hannover war
"coventrisiert" worden. Nicht nur die Altstadt lag am Boden und unziihlige Wohnhiuser
in den angrenzenden Stadtteilen, sondern auch zahlreiche Gebaude in der City. "Die
Hauser in der Georgstrafle waren dahin, vor allem die schonen Hauser wie die von Weitz
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Bild 28 Neuaufbau der City

Wege aus dem Chaos

Der Krieg hatte das Gesicht der Stadt griindlich verwiistet, und nach seinem Ende 1945
hatten die neu gewihlten Stadtverwaltungen Probleme zu bewltigen, wie sie weder vor
ihren Vorgingern noch ihren Nachfolgern je gestanden hatten. War es iiberhaupt
moglich, diesen wohl tiefsten und schmerzlichsten Einschnitt in der Entwicklung der
Stadt zu iiberbriicken? Gab es noch eine Verbindung zwischen dem Vergangenen und
dem Zukiinftigen? Gab es Wege aus dem Chaos?

Triimmerbeseitigung und -verwertung, die Instandsetzung der Wasser-, Strom- und
Gasversorgung und der Wohnungsbau waren die vornehmlichsten Aufgaben der ersten
Nachkriegsjahre. Aber auch die neue Stadtplanung wurde in Angriff genommen. 1949
war die Aufbauplanung fiir die fast vollig zerstorte Innenstadt abgeschlossen, 1950
wurde mit der Planung fiir das gesamte Stadigebiet begonnen, und 1951 konnte der Rat
der Stadt den Fliichennutzungsplan beschlieBen. Damit war die Grundlage geschaffen,
auf der sich der Aufbau Hannovers vollzichen konnte. _

Der Blick aus dem Café Kropcke auf die Triimmerlandschaft des westlichen teils der
GeorgstraBe verdeutlicht zweierlei: das AusmaB der Zerstorungen, aber auch die rasche
Wiederbelebung des Stadtzentrums.

und Lameyer. Einsam stand die Kropcke-Uhr. So ging es fort bis zum Steintor. Die
(Georgs-)Passage war zur Hilfte geborsten. An dieser Ecke loderte das Feuer. Hier wie
allenthalben brannte und flackerte es."!

Etwa 900.000 Brandbomben, 50.000 Phosphorbomben, 34.000 Sprengbomben und
950 Luftminen hatten in 88 Tagen und Nichten das vernichtet, was in jahrhundertelanger
Arbeit errichtet worden war. Mehr als 6 Millionen Kubikmeter Triimmer bedeckten das
Stadtgebiet. Die Einwohnerzahl war von 472.200 auf 217.000 gesunken. Denn wer es
irgend einrichten konnte, war geflohen vor dem Bombenhagel, unter dem die Stadt in
Schutt und Asche versank. 5.000 Menschen verloren in den Luftangriffen ihr Leben.
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Bild 29 Neuaufbau der City

Geschiftsleben nach dem Krieg

Die ersten Nachkriegsjahre stellten zunidchst das urspriingliche Stadtwesen als
Versorgungszentrum auf den Kopf. Die stadtische Bevolkerung ging nun in die von der
Kriegszerstorung verschont gebliebene landliche Umgebung, um dort noch verbliebene
Wertsachen gegen Lebensmittel einzutauschen oder zu "hamstern" und zu "stoppeln”.
Nur allmahlich etablierte sich wieder in den Triimmern der ehemaligen City ein
improvisiertes "Geschiftsleben" mit holzernen Verkaufstischen und dhnlichen primi-
tiven Warenstianden. Der Schwarzmarkt bliihte und hatte sein Zentrum vom Bahnhof bis
in die Georgstralle hinein, Tausch- und Kompensationsgeschifte bestimmten den
Alltag, der Warenumtausch fand groBtenteils unter freiem Himmel statt, bis die ersten
bescheidenen Geschiftsladen entstanden. Bereits 1949 gab es wieder die erste
Schaufensterbeleuchtung in Hannover. Das langsam entstehende Geschiiftsleben der
Nachkriegsjahre zentrierte sich wieder in der Innenstadt.

Die Stadtverwaltung unterstiitzte diese Entwicklung. Nicht umsonst gehorte der Wie-
deraufbau des Café Kropcke und des Opemhauses zu den ersten baulichen Aktivititen
der Jahre 1947-50.
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Bild 30

Nicht Wiederaufbau, sondern Neuaufbau

Neuaufbau der City
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Mit dem Aufbau der ehemaligen geselligen und kulturellen Mittelpunkte der Stadt
waren erneut die stadtebaulichen Grundsteine gelegt, die bereits vor iiber hundert Jahren
auch schon die Entwicklung zur Citybildung eingeleitet hatten. DaB sich dieser ProzeB
wiederholen wiirde, war trotz der schwierigen Ausgangssituation abzusehen: Der Krieg
und seine furchtbaren Folgen hatten nichts an der giinstigen wirtschaftsgeographischen
Lage und der Stellung Hannovers als Mittelpunkt des niedersidchsischen Raumes zu
dndern vermocht. Von daher war es notig, zunichst kurzfristig, aber auch zukunfts-
orientiert, dieser Funktion wieder gerecht zu werden. Der zerstorte Stadtkern bot nun
die Moglichkeit, verkehrspolitische und citybildende MaBnahmen zu ergreifen, die die
gewachsene Struktur der Innenstadt in den Vorkriegsjahren erschwert hatte. Als
allgemein konsensfahig erwies sich in den Anfangsjahren das Plamungsziel, die mittel-
alterliche Kapselanlage der Altstadt endgiiltig zu sprengen und in der Stadtmitte "ein
Zentrum des Geschiftslebens zu schaffen ..., dem erfahrungsgemiB eine Vermischung
mit Wohnungen abtriiglich wire." Statt ehemals geplanten 6.500 Wohnungen im
Bereich der Altstadt wurden nur noch 1.000 anvisiert, eine Konzeption, der man heute
- wenn man an die Verodung der Innenstadt in den Abendstunden denkt - sicherlich nicht
mehr ungeteilten Beifall spenden wiirde. >

Bild 31 Neuaufbau der City

ErschlieBung durch Tangenten

Seit Ferdinand Wallbrecht zwischen 1880 und 1890 die BahnhofstraBe iiber die
GeorgstraBe hinweg in die Altstadt hinein verldngert hatte, war die Kreuzung mit der
GeorgstraRe, an der das Café Kropcke stand, der zentrale Verkehrsknotenpunkt im
Zentrum Hannovers. Auch in der Neu- und Wiederaufbauphase behielt der Kropcke-
Platz diese Funktion.

Schon friiher kreuzten sich alle FernstraBen, die die Stadt beriihrten, in deren Zentrum.
Durchgangsverkehr, Zielverkehr und innerstadtischer Verkehr benutzten weitgehend
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die gleichen Wege und belasteten so die zentralen Kreuzungspunkte. Aber nach dem
Zweiten Weltkrieg wurden die verschiedenen Verkehrsadern so weit wie moglich
getrennt. Um die Bundesstrafien und damit den nicht auf Hannover selbst gerichteten
Verkehr am bebauten Stadtgebiet vorbeifiihren zu konnen, wurden reine Kfz-Schnell-
straen gebaut, die wie Tangenten den Stadtkreis nur am Rande beriihrten.>*

Die wesentliche und grundlegende Neugestaltung der hannoverschen Innenstadt voll-
zog sich in den fiinfziger Jahren am Siid- und Westrand der Altstadt zwischen
Aegidientorplatz, Waterlooplatz und Kénigsworther Platz. Das hohe Aufkommen des
Individualverkehrs hatte eine neue Verkehrsfiihrung notwendig gemacht. Zusammen
mit einem neuartigen Verhiltnis zu historischen Monumenten und modernem Bauen im
Stil der Zeit ergab sich ein neues groBstadtisches Hannoverbild.

In den folgenden Jahren hatte sich die City wieder aus dem Stadtbild herausgebildet und
sich fast iiber die gesamte Innenstadt verbreitet. Hotels, Waren- und Geschiftshiuser
wurden teilweise wieder auf ihren alten Standorten aufgebaut oder fanden neue
Grundstiicke. Banken und Versicherungen, Handel und Gewerbe konzentrierten ihre
Bauaktivititen wieder im Zentrum. Neue offentliche Bauten entstanden. Aber Aufbau
und Neugestaltung Hannovers haben sich nicht nur auf die Innenstadt beschréankt. Im
ganzen Stadtgebiet wurde nach den neuen Planungsgesichtspunkten gebaut. Bis 1955
waren schon wieder 6.451 Wohngebiude mit insgesamt 40.061 Wohnungen, 174
offentliche Bauten, 1.728 gewerbliche Bauvorhaben, 36 landwirtschaftliche Gebidude
und 30 Bauten verschiedener Zweckbestimmung in Hannover fertiggestellt.”

"Aber ein Stadtbild ist nichts statisches", schreibt Rudolf Zankl, "es wird immer in
Bewegung und Veranderung begriffen sein. Sich dndernde Lebensverhaltnisse stellen
vorhandenen Gebauden und Anlagen neue Aufgaben. Neue Gestaltungen miissen sich
mit Vorhandenem auseinandersetzen und werden immer wieder Beziige zwischen Alt
und Neu herstellen. "¢
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Didaktisch-methodische Hinweise

Die Diareihe ist zwar an der Chronologie orientiert, weist aber keine reine chronologi-
sche Struktur auf, sondern ist in 12 thematische Blocke gegliedert. Sie bietet so die
Maglichkeit, orientiert an diesen Blocken, einzelne Motive intensiv zu analysieren
oder iiber den Vergleich mehrerer Motive Verinderungen herauszuarbeiten.

Die Diareihe kann im Kunstunterricht insbesondere bei der Thematisierung von
Architektur als Gestaltungselement des Lebensraums verwendet werden, wobei neben
der Betrachtung der Bauwerke in ihrer jeweiligen historischen und raumlichen Umge-
bung vor allem der Vergleich mit der aktuellen Situation geleistet werden sollte. Die
Bilder werden dann zum AnlaB, iiber Griinde fiir die Veridnderungen nachzudenken.
Dariiber hinaus kann die Reihe auch als Arbeitsgrundlage dienen, um Fragen zu
behandeln, die sich im Zusammenhang mit der kimstlerischen, hier fotografischen,
Abbildung von Wirklichkeit ergeben. In welcher Weise wird mittels der Kunst die
Wirklichkeit verfremdet und interpretiert?

Im Geschichtsunterricht ist die Diareihe im Rahmen der Beschiftigung mit den
Auswirkungen der Industrialisicrung auf Staat und Gesellschaft sowie der Entstehung
der modernen Gesellschaft einsetzbar. Insbesondere die gegenseitigen Abhéngigkeiten
von gesellschaftlich-sozialer und wirtschaftlicher Verdnderung, wie sie in der Citybil-
dung zum Ausdruck kommen, konnen dabei zur Sprache kommen.

Die Diareihe kann dariiber hinaus zur Vorbereitung einer Erkundung vor Ort - in der
Innenstadt von Hannover - genutzt werden, wobei die inzwischen eingetretenen
Veranderungen erkenn- und diskutierbar werden. Auf diese Weise bekommt die Arbeit
mit der Diareihe aktuelle Beziige, sie wird zum AnlaB fiir Ursachenforschung.

Auch in der historischen Arbeit sollten die methodischen Fragen behandelt werden, die
sich aus dem Versuch der Darstellung historischer Zusammenhiinge mit Hilfe von Foto-
grafien ergeben. Die Auswahl der Motive, die Bildausschnitte und Perspektiven miissen
dann untersucht werden.

Die umfangreiche Einleitung und die motivbegleitenden Texte und Zeichnungen/
Grafiken vermitteln die Kontextinformationen, die fiir diese Arbeit notwendig sind.
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